İNŞAAT MÜHENDİSLERİ ODASI 
22 TEMMUZ 2004 TARİHLİ HIZLANDIRILMIŞ TREN KAZASI ÖN DEĞERLENDİRME RAPORU

Bu kazayı diğer kazalardan ayıran en önemli husus, kazanın mekanizmasının karmaşıklığıdır. Sayın Bakan bu zorluğu basın açıklamasında kabul etmekte ancak açıklamanın ilerleyen bölümlerinde olayı tek bir nedene bağlamaya çalışmaktadır. Gerekli çalışmalar yapılmadığı müddetçe hattın taşıdığı risk, her türlü hızdaki trenler için devam edecektir. Can güvenliği açısından, çeken ve çekilen araçların kontrolleri tamamlanmadan demiryolu trafiğine çıkarılmaması gerekmektedir.

1- GEREKÇE
22 temmuz 2004 tarihinde meydana gelen tren kazası, üzerinden geçen bunca güne karşın nedeninin açıklık kazanmadığı bir nitelik göstermektedir. Konunun bu şekle bürünmesinin en önemli nedenlerinden biri bilerek ve kasıtlı olarak yapılan saptırma çalışmalarıdır. Karar vericiler ile karar vericilerin yurt dışından ithal ettiği sözde uzmanları,  kazanın “hızlandırılmış tren” projesinin sonucu olmadığını iddia etmekte ve kurallara göre hareket etmediğini belirtikleri makinistleri kaza nedeni olarak göstermektedirler. Bu tür bir yaklaşım, tüm teknik uzmanlarında ortak görüş birliğine vardığı şekliyle bir anlam ifade etmemektedir ve karar vericilerin sorumluluktan kurtulma uğraşıdır. Bu nedenle her noktası ile teknik bir alan olan demiryollarında yaşanan bu kazanın aydınlatılmasında ve insan hayatı ile birebir ilgili bu alanda kusurların ortaya çıkarılmasında ön sıralarda müdahil olmayı toplumsal sorumluluğumuzun bir gereği olarak görmekteyiz.

2- YANILTICI AÇIKLAMALAR
Demiryolları bir çok mühendislik disiplininin uygulama alanı bulduğu ve her disiplinin de yüksek güvenlik faktörü ile çalışması gereken bir alandır. Çünkü demiryolları ulaşımı her şeyden önce doğrudan insana yönelik bir  hizmettir. Demiryollarını diğer ulaştırma biçimlerine göre daha avantajlı yapan, ekonomikliğinin dışında demiryollarındaki güvenlik ve konfordur. Ulaştırma Bakanı Sayın Binali Yıldırım 22 Temmuz günü yaptığı basın açıklamasında yaşanan kazanın demiryolları tarihinde yaşanan en büyük ölümlü kaza olmadığını, 4. sırada yer aldığını belirtmektedir. Ancak Sayın Bakanın gözden kaçırdığı ya da kaçırmaya çalıştığı çok önemli bir ayrıntı bulunmaktadır. Söz konusu edilen diğer kazaların hiç biri bu tür bir devrilme kazası değildir. Bahse konu diğer kazalar iki trenin kafa kafaya çarpışması, hemzemin geçitte araca çarpma ve yangın çıkmasıdır. Bu anlamda 22 temmuz kazası demiryollarında raydan çıkma sonucu oluşan en fazla ölümlü kazadır. Bu kazayı diğer kazalardan ayıran en önemli husus kazayı oluşturan nedenin sadece bir hususa dayanarak açıklanmasının kazanın mekanizmasının karmaşıklığı nedeniyle zorluğudur. Sayın Bakan bu zorluğu basın açıklamasında kabul etmekte ancak açıklamanın ilerleyen bölümlerinde olayı tek bir nedene bağlayarak tüm sorumluluğu üzerinden atma uğraşına girmektedir.

3- TCDD YÖNETİMİNİN PROPAGANDA ÇALIŞMASI
“Hızlandırılmış tren” projesi 2003 yılının eylül ayında demiryolu gündemine girmiş ve kasım ayında demiryolu yönetimince çıkarılan emir ile uygulamaya sokulmuştur. Bu süreç içerisinde teknik elemanların konuya muhalefeti açıktır. Ancak bu muhalefetler demiryolu yönetimince “yönetime muhalefet” olarak algılanmıştır. Sürecin sonlarına doğru yönetim tüm muhalefeti yok sayma yönünde bir politikayı hayata geçirmiş ve uygulamalara ses çıkarmayan elemanlarla yoluna devam etmeyi seçmiştir. Demiryollarında konuya ilişkin muhalefetin varlığı ve teknik elemanların bu tür bir uygulamanın hayati tehlikelere yol açacağına ilişkin görüş bildirmelerine rağmen, yönetimin ve buna bağlı olarak yönetimle birlikte çalışmayı çıkarlarına uygun görenlerin bu tür muhalefeti dikkate almadıklarının en büyük kanıtı 13 Temmuz 2004 tarihinde demiryolu yönetiminin Kurum içinde yayınlamış olduğu emirdir. Bu emirde  demiryolu yönetimi, “hızlandırılmış tren” projesine ilişkin olarak Yol, Cer ve Tesisler Dairelerinden toplam 24 teknik elemanın “hızlandırılmış tren” projesinin teknik olarak uygun olduğunu belirten bir rapor hazırladıklarını ve bu raporun tüm personele duyurulmasını istemektedir. Bir başka ifade ile demiryolu yönetimi kendi personelini ikna etmeye çalışmaktadır. Bu aynı zamanda 13 temmuz 2004 tarihine kadar hala konuya ilişkin olarak demiryolları içerisinde muhalefetin devam ettiğini göstermektedir. 

4- KAZANIN OLUŞUM NEDENLERİ VE KANITLARI
Hızın, tek başına bu tren kazasının sebebi olamayacağı tüm teknik adamların bilgisi dahilindedir. Buna karşılık söz konusu olayda, “hızlandırılmış tren” projesinin bir bütün olarak kazanın nedenini teşkil ettiğine dair yeterli teknik kanıt bulunmaktadır.

4-1) Zamanlama
 “Hızlandırılmış tren” projesinin bir bütün olarak bu olayın nedeni olduğunu gösteren teknik kanıtlarından biri, bu projeye ilişkin yapılan çalışmaların zamanlamasıdır. Bilindiği gibi demiryolu yol sistemi temel olarak çelik malzeme olan ve sıcaklık değişimlerine karşı büyük tepkiler veren rayların, tekerlekleri klavuzlaması prensibine göre oluşturulur. Bu nedenle demiryolu yol çalışmalarında dikkat edilmesi gereken en önemli hususlardan biri ray sıcaklıklarının dikkate alınmasıdır.  Buna ilişkin temel mühendislik hesapları vardır ve hangi sıcaklık aralıklarında hangi tür yol çalışmalarının yapılması gerektiği bellidir. Buna karşılık “hızlandırılmış tren” projesine ilişkin olarak demiryolu yönetimince kasım 2004 tarihinde yayınlanan emir doğrultusunda 7 farklı makine grubu Ankara-İstanbul arasında çalışmaya başlamış ve yılın en soğuk günleri boyunca çalışmalarına devam etmiştir.  Bunun haricinde makine grupları dışında kaynak ekipleri de olumsuz koşullarda kaynak yapım çalışmalarına devam ettirilmiş, makas değişimleri de aynı düşük güvenlik koşulları içerisinde gerçekleştirilmiştir. Hızlandırılmış tren projesi için yapılan bu çalışmalar, bu proje için hattın her noktasını potansiyel tehlike taşıyan ve stabilitesi bozulmuş bir hat kesimi haline gelmesine sebep olmuştur. Bu durumda yapılması gereken ise tüm hat kesiminin tekrar gözden geçirilmesi ve uygun sıcaklıklarda hattın stabilitesinin sağlanmasına yönelik çalışmaların yapılmasıdır. Bu tür çalışmalar yapılmadığı müddetçe hattın taşıdığı risk her türlü hızdaki trenler için dahi devam edecektir.

4-2) Hattın Geometrisi
 Demiryollarında güvenli bir tren hareketinin sağlanmasının olmazsa olmaz koşullarından olan hattın mukavemeti ve hattın geometrisi de “hızlandırılmış tren” projesinin hayata geçirilmesi çalışmaları sırasında rafa kaldırılmıştır. Hattın mukavemet yönünden izin verdiği maksimum hızın hesaplaması yapılmamış sadece geometrik yönüyle ilgilenilmiştir. Buna karşılık maksimum hız 120 km/saat’ten 130 km/saat’e yükseltilmiştir. Geometrik koşul olarak da sadece yön değişimlerindeki yarıçapı ile ilgilenilmiş geometriyi ilgilendiren diğer hususlara dokunulmamıştır. Yön değişimlerinde verilen kot farkları arttırılmış ve kabul edilebilir yanal ivme, diğer demiryollarında uygulanıyor gerekçesi ile hiçbir hesaba bağlı olmadan bu tür bir yanal ivmenin yaratacağı etkiler irdelenmeden uygulamaya geçirilmiştir. Trenin düz yoldan viraja girerken tekerleklerin uyumlu hareketinin sağlanması için oluşturulan ve parabol tabir edilen eğriler üzerinde hiçbir tahkik yapılmamıştır. Bu tür hızların hattın bozulma hızına etkileri görmezlikten gelinmiştir. 

4-3) Çekicilerin ve Vagonların Hıza Uyumu 
Çeken ve çekilen araçlar üzerinde “hızlandırılmış tren” projesi çerçevesinde yapılan revizyon çalışmaları da teknik mesnetten yoksundur. Motor gücünün arttırılması bir taşıtın yapabileceği maksimum hızında arttırılabileceği anlamına gelmemektedir. Maksimum 120 km/saat hıza göre dizayn edilmiş araçların her noktası mühendislik hesaplarının ürünüdür ve tüm noktaları değiştirilmeden yapılan hız artırımı güvenlik faktörünün düşürülmesi anlamına gelmektedir. Bu konuda yapılan eleştiriler de demiryolu yönetimince işin yavaşlatılması yönünde bir çaba olarak değerlendirilmiş ve dikkate alınmamıştır. Ayrıca elektrikli trenlerin işlediği ve sinyalizasyon sistemi olan bu hatta hız artırımına yönelik olarak elektrifikasyon ve sinyalizasyona ilişkin itirazlar da demiryolu yönetimince görmezden gelinmiştir.

4-3) Hız Artırımı
Karar vericiler trenin ortalama hızını 90 km/saatten 106 km/saate çıkarırken, bir çok yerde hatta olayın meydana geldiği yerde de trenin hızının arttırılmadıklarını ifade etmektedirler. Ancak trenlere ait zaman çizelgeleri incelendiğinde hız artırımı yapılmamış hiçbir kesimin bulunmadığı görülmektedir. Bu tüm hat kesiminde hattın tüm bileşenleriyle oynandığı anlamına gelmektedir.

4-4) “Teknik” Rapor
13 Temmuz 2004 tarihinde demiryolu yönetimince personele duyurulması amacıyla yazılmış olan yazı ekinde yer alan ve 24 teknik elemanın imzası bulunan rapor “hızlandırılmış tren” projesinin bir bütün olarak olayın nedeni olduğunu gösterir diğer bir teknik kanıttır. Bir teknik raporun karar vericilere hitaben yazılmış olması beklenirken söz konusu rapor “Değerli Demiryolu Çalışanları” hitabı ile başlamaktadır. Rapor incelendiğinde, “hızlandırılmış tren” uygulamasına geçmek için yapılmış olduğu söylenen çalışmaların bir demiryolu işletmesinin trafik güvenliğinin sağlanmasına yönelik rutin olarak yapması gereken çalışmalardan oluştuğu görülmektedir. Rapor teknik içerikten tamamen uzaktır ve en genel anlamda hitap başlığından da anlaşıldığı gibi demiryolu personelini iknaya yöneliktir. Ayrıca rapor tarihsiz olarak imzalanmış olup bu niteliğiyle her türlü kullanıma açıktır.

4-5) Kaza Yerinin Muhafazası
23 Temmuz sabahı erken saatlerden öğle saatlerine kadar TCDD’nin çalışmaları düşündürücüdür. Bahsi geçen zaman dilimi içerisinde, kazanın olduğu bölgenin tüm altyapısı değiştirilmiş, yeni raylar döşenerek hattın açılması çalışmalarına hız verilmiştir. Hattın bu günlerde bile açık olmadığı ve çalışmadığı göz önüne alındığında, o gün gece yarısından itibaren yapılan işlemlerin delillerin karartılması amacını taşıdığı ihtimalini güçlendirmiştir. Kaza sebebi teknik her yönü ile incelenmesi gerekirken,  bu çalışmalarla engellenmiştir.

5- SONUÇ
Bu teknik kanıtlar çerçevesinde, herhangi bir teknik etüt ve fizibiliteye dayanmadan, aynı hat üzerinde milyarlarca dolarlık bir yatırım çalışmasının devam etmekte olduğu da göz önüne alındığında işletmecilik açısından rasyonel bir gerekçesi de saptanamayan, mühendislik açısından en önemli husus olan can güvenliğini dikkate almayan ve yangından mal kaçırır gibi teknik gereklilikler de hiçe sayılarak uygulamaya konulan  “hızlandırılmış tren projesinin” bir bütün olarak 22 temmuz 2004 tarihinde yaşanan tren kazasının nedeni olduğunu toplumsal sorumluluk bilinci içerisinde kamuoyuna duyurmak istiyoruz.  Bu nedenle, bu projenin hayata geçirilmesine izin verenlerin ve sorumlukları bulunan idareci ve teknik adamların soruşturmanın selameti ve kusurların tüm çıplaklığıyla ortaya konularak dersler çıkarılabilmesi ve tekrarının önüne geçilebilmesi açısından yetki kullanımlarının engellenmesinin bir gereklilik olduğunu ayrıca bu projeye ilişkin olarak yapılan çalışmalar sonucunda stabilitesi bozulan hatta kapsamlı incelemeler tamamlanıp saptanacak bakım çalışmalarının bitirilmesine kadar geçecek sürede söz konusu hattın trafiğe kapatılmasının bunun dışında bu projeye ilişkin olarak revizyona uğrayan, çeken ve çekilen araçların da kontrolleri tamamlanıncaya kadar demiryolu trafiğine çıkarılmamasının can güvenliği açısından taşıdığı önemi bilgilerinize sunuyoruz.  

 

