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ULASTIRMAMIZDAN SASILASI HALLER

“Ulastirmada sasilasi haller ne ola
ki?” gibi bir soru sorulmaz herhalde.
Gunkl konuya ilgisi olanlarin da
nice sasilasi halleri sasirarak ve
Uzulerek bellek kaydina almis
olduklarini disuntyorum.

Degerlendirme Cercevesi...

Ulastirma yasam gindeminin
degismez maddesi... Bir yani ile
dogal. Clnkl yasamimizla i¢ ige,
fiziksel yapisi ve hizmeti ile goz
onunde. Daha 6nemlisi kentsel
ulastirma teknik ve ekonomik
boyutlarinin 6tesinde birey ve
toplum i¢in mutluluk ya da
mutsuzluk sorunu.

istanbul’da ve biyUk kentlerde
yasayanlar icin ulastirma zaman
kaybl, rahatsizlik, huzursuzluk ve
insani canindan bezdiren bir sorun
anlamini tagimaktadir. Ulastirmanin
etkisi bu kapsami asarak enerji
israfina hava, su ve gurultu
kirliligine, kazalarda yok olan ve
sakatliga, mutsuzluga dénusen
yasamlara dek uzanmaktadir. OECD
Ulkeleri icin yapilan etUtlere goére
bu dissal etkilerin gayri safi milli
hasilanin yuzde doérdine varan
kayiplara neden oldugu gercegi
carpicidir.

Bu sorunlarin kdkeninde, esas
olarak otomobilin bulundugu
gercegi kabul gormektedir. Kentsel
ulastirma sorunun bilincine
variimasinin ilk isaretleri, neredeyse
yarim yUzyil 6ncesinde
gozukmektedir. Karayolu gelisiminin
henlz baslangicinda, 1962 yilinda
ingiltere’de Buchanan’in raporu
otomobille ¢c6zimun ¢ok pahall ve
sorunlu oldugunu ortaya koymustur.
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1970’li yillar, 20 yillik gegmis

doénemin deneyiminin i1siginda;

- Toplu tasimanin giderek
zayiflamasi,

- Kentsel gelismeye bagh olarak
hareketliligin hizli artmasi,

- Kentsel ulastirmaya ayrilabilir

sinirl alanin doygunluga erismesi,

Geleneksel ¢ozumlerin pahaliligl,

- Ekolojik duyarliliklarin artmasi,

- Kent hukuku bilincinin artmasi,

- Yasanan enerji bunalimi

nedenleriyle otomobil odakh

¢6zumlerden toplu tasima agirhkli

ulastirma politikasina donusun

baslangicini olusturmustur.

GunUumuzde kentsel ulastirma
sorununun ¢o6zumu konusunda ana
ilke, toplu tasimanin etkinliginin
arttinimasi ve otomobil kullaniminin
caydiriimasidir.

Bu ilke dogrultusunda rayli sistem
aglar yayginlastiriimakta, lastik
tekerlekli toplu tasimaya 6zel yollar
olusturulmaktadir. Ote yandan da
merkez alanlari motorlu tagitlardan
arindirimaktadir. Bu baglamda
Londra Belediyesi tarafindan kent
merkezindeki belirli alanlara
tasitlarin parali girisi duzenlemesi,
baslangicta tepki ile karsilanmis
olmasina karsin, sonradan halktan
almis oldugu destekle Belediye
Baskani’nin hem tasitsiz alani
genisletmesi hem de bu alanlara
giristeki 6demeleri arttirmasi ile
basaril bir uygulama niteligini
kazanmistir. Bu uygulamanin
sonucu, merkezi alana giren
tasitlarin azalmasi, ulasim
surelerinin kisalmasi, hava
kirliliginin azalmasi ve toplu tasima
yatinmlarina kicimsenmeyecek
kaynaklar saglanmasidir.

Paris’te de 6zel otobUs yolu
uygulamasi ile toplu tasima
etkinlestirilirken otomobillere ayrilan
yollar daraltilmistir. Otomobil sahibi
olanlar dahil Parisliler bu
uygulamalar bilincli olarak
onayladiklarini, yapilan bir ankete
gore yluzde 50 otomobil sahipligine
karsin yuzde 80 duzeyinde bir
cogunlukla karayolu icin kapasite
yaratiimasi yerine toplu tasimanin
gelistiriimesini isteyerek acik
bicimde gostermislerdir.

Otomobil kullanimini caydirarak
sistemde otomobil baskisini
azaltma adina yapilan carpici bir
uygulama, Guney Kore’'nin baskenti
kentinden iki yakay! birlestiren ve
gunde 75 binden fazla tasit gegisini
saglayan 5.5 km uzunlugunda bir
viyadugin 2004 yilinda yikilmasidir.

Hic kusku yok ki, yukarida aciklanan
ilkeler ve ¢6zim oénlemleri istanbul
icin de ana stratejiler niteligindedir.
Bunlara istanbul 6zelinde TEM’in
bir kirmizi ¢izgi olarak, kuzeye
gelismeleri 6zendirecek karayolu
yatinmlari igin, agsilmamasi gereken
bir sinir olusturmasi ve ayrica
karayolu Bogaz gecisini
heveslendirecek yatirm ve
dizenlemelerden kaciniimasi
stratejilerini eklemek
gerektirmektedir.

Ulastirma yalniz ulastirma sistemi
yonunden bakilarak dogru
degerlendirilemez ve saglikl
gelistirilemez. CUnku belirleyici
nitelikteki konu ulastirma-arazi
kullanimi etkilesimidir. Bilindigi gibi,
ulasim gereksinimi ekonomik,
sosyal ve kulturel etkinliklerin
arazideki dagiliminin sonucudur.
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Arazi kullanimi ile butunluk iginde
olusturulan bir ulastirma sistemi,
amaca uygun ve dusuk maliyetle
gerceklesmis olacaktir. Bunun igin
kentin olur olmaz yerlerinde yuksek
binalar, kosullar zorlayan, hatta
sistemin igleyisini bozan ulagim
talebi doguran is ve alisveris
merkezleri kurulmamalidir. Aksi
yapildiginda neler yasandigl
sikintilari ile somut olarak
goruimustur.

Ulastirmamizin Sasilasi Halleri

Bu agiklamalarin 1siginda Ulkemiz
ve Istanbul ulastirmasina bakarsak
sasilasi haller coktur. Ulke
dlizeyinde ve istanbul ile ilgili...
Onlardan 10 6rnek siralanacak.
Hepsi bu kadar olmadigi gibi, belki
oncelikli olanlar da bunlar degil.
Yalnizca bu yazi surecinde ilk akla
gelenler. Kuskusuz diger kentlerde
de niceleri vardir.

Sasilasi Hallerden, Ornek: 1

Yillar yili ulastirmasi karayoluna
dayall olarak yurutulmeye calisilan
ve karayolu-demiryolu
dengesizligini en agir bigimiyle
yasayan Ulkemizde, istanbul-izmir
otoyolu ve bu kapsamda Korfez
Koprusu gundeme gelmektedir.
2004 yilinda ITU’ye hazirlatilan ve
Onerilerine uyuldugu belirtilen
Ulastirma Ana Plani Stratejileri
raporlarinda dengesiz yaplya vurgu
yapilarak otoyol degil demiryolu
yatirimlari yapilmasina temel
strateji baglaminda yer verilmesine
karsin, istanbul-izmir otoyolu 2008
yllinda yeniden gindeme gelmis
bulunmaktadir. Otoyolun
ihalesinde umut verici bir 68e yer
almisti. Bu, Korfez KOprusu Uzerine
iki yon icin birer hat olmak Uzere
iki demiryolu hattinin konulmasi
idi. Ne var ki, Agustos ayinda bir
zeyilname ile demiryolu hatlarinin
kaldinldigr belirtilmistir. Bu sasilasi
bir haldir. Clnku, Korfez

Arazi kullanimi ile butunlik
icinde olusturulan bir
ulastirma sistemi, amaca
uygun ve dusiik maliyetle
gerceklesmis olacaktir.
Bunun icin kentin olur
olmaz yerlerinde yuksek
binalar, kosullan zorlayan,
hatta sistemin isleyisini
bozan ulasim talebi
doguran is ve alisveris
merkezleri kuruimamaldir.

Koprusu’'nden gegen bir demiryolu
istanbul’'u Bursa'ya diger
segeneklere gore 150 km,
Ankara’ya da (Gebze-in6nl
guzergahini 50 km kisaltarak) 50
km daha kisa ve daha ucuz bir
yoldan baglayacaktir. istanbul’un
yUksek hizli demiryolu ile
Ankara’'ya Korfez Koprusu
Uzerinden baglanmasi Bursa’nin
Ankara’ya baglantisini da saglamis
olacaktir. Belki daha 6nemlisi, bu
olanak sayesinde, istanbul-izmir
arasindaki ulagsimi yuksek hizl bir
demiryolu ile 2.5 saat gibi kisa bir
sUrede gerceklestirilebilmesi
olanag) elde edilecektir. iste bitln
bu firsatlar, bilemedigimiz bir
gerekce ile kacirimaktadir. Otoyol
Nisan 2009’da yeniden ihaleye
cikariimistir. Olumsuz gelismelere
karsin, is isten gecmemistir. Korfez
Koprisu’'ne demiryolu hatlarinin
konulmasi karari yeniden alinabilir.
Boylece bir sasilasi hal sevinilesi
bir hale donusebilir. Bu umudumuz
ve dilegimizdir.

Sasilasi Hallerden, Ornek: 2
Yuksek hizli demiryolu, mantig|

geregi ve uygulamalari ile yerlesim
merkezlerini en kestirme

guzergahlarla gergeklestirilir. 400
km dolayinda bir hatla istanbul’u
Ankara’ya baglayacak “Sirat
Demiryolu” girisiminin baslangici
1975 yilidir. Ne var ki, 10 km
uzunlugunda Ayas Tuneli
tamamlanma asamasindayken ve
Cayirhan’a kadar onemli yatirimlar
gerceklesmisken bu yasamsal
onemdeki proje sessizce
sonlandiriimistir. GUnun birinde bir
Ulastirma Bakani “Daha 0nce
gerceklestirilmis yanlis bir projeye
bir milyar dolar bosuna
harcanmistir. Bu yanligliktan dolayi
milletimden 6zur dilerim.”
anlaminda bir televizyon
konusmasiyla konuya agiklik
kazandirmisti. Bugin de 533 km
uzunlugunda, hizin saglayacag
sure kazanimlarini yolu uzatarak
harcayan, enerji ve isletme
maliyetini yuzde 30’lar dolayinda
arttiran bir hattin yapimi
surdurtlmektedir.

Sasilasi Hallerden, Ornek: 3

Epeyce gecmiste kalmasina karsin
plan ve planli gelisme anlayisindan
uzak bir gelismeyi unutamiyorum.
Bazilarimizin da anilarindadir
herhalde. Ulkemizde ilk kez bir
Ulusal Ulastirma Plani, “1983-
1993 Ulastirma Ana Plani”
hazirlanmis ve yurarluge
konulmustu. Artik ulastirmamizin
planh gelisme yoluna girdigi umut
ve sevingleri yasanirken, planin
uygulanma kural geregi ilk gozden
gecirilmesi asamasinda, plan digi
1200 km otoyol yapimi karari
alinmisti. Plani hice sayan bu
girisimin sonrasinda, planin
adindan s6z edilmez olmustu. Bu
satirlarin yazari dahil, ilgili
uzmanlarin tim sorusturmalarina
karsin, yasal dayanagi bulunan bu
belgenin basina ne geldigi
anlasilamadi. Bu sasilasi hale
saskinligimiz ve duymus
oldugumuz burukluk halen
surmektedir.
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Sasilasi Hallerden, Ornek: 4

istanbul’da sasllasi haller sayllacak
gibi degil. iste bazilari...

Onlarca akademisyen ve uzmanin
katilimi ve uzun suren ¢abalariyla
2002 yilinda, “Istanbul 1. Ulastirma
Surasi” gerceklestiriimisti.
Raporlarda yapilmasi gerekenlerin
yaninda Ozellikle katl kavsak, alt
gecit-Ust gecit turunden yararsiz
yatirimlardan kaginilmasi,
kaynaklarin heba edilmemesi
vurgulanmigti. Sanki tersi sGylenmis
gibi bir yogun kavsak yapim faaliyeti
icine girildi. Her yanda, hatta 50
yil sonrasinin dusunuldugu ileri
surulerek, henlz trafik sikisikligi
yasamayan yerlerde bile katli
kavsaklar, alt ve Ust gecitler
yapilmasi furyasi yasandi.
Bunlardan hangisinin ne yarar
sagladigi ciddi bir merak konusudur.

Sasilasi Hallerden, Ornek: 5

Durup dururken, hicbir planda
akillara gelmeyen, hicbir uzman
tarafindan dillendirilmeyen “7
Tepeye 7 TUnel Projesi...” otomobil
kullanimini caydirmak yerine
azdirmaktan, karayolu tunel
gecislerinin ciddi tehlikelerininin
tedirginligini yasatmaktan baska
sonucu ve yararli bir yani
bulunmayan plan disi bu projeler
birer birer tamamlanmaktadir.
Yaygin ttkanma durumundaki
karayolu aginda girisi bir dert, ¢ikisi
ayri bir dert olacak bu ttneller plan
disi olmanin 6tesinde ciddi etltlere
dayanmaksizin oldu bittilerle, rayli
sistemlere harcanmasi gereken
kaynaklari bosa gitmesi, yani rayli
sistem yatirimlarin aksamasi
sonucunu vermektedir.

Sasilasi Hallerden, Ornek: 6

Nerelere ve hangi uzunluklara
varacag bilinmeyen “7 Tepeye 7
Tanel” tanelleri yetmiyormus gibi,
henlz Marmaray’in

Sayilan akil almaz
boyutlarda cogalan imar
degisiklikleri, hic
kuskusuz, kuralsiz,
diizensiz ve geri doniilmez
sonuclar olan
uygulamalardir.

tamamlanmadig| bu asamada, bir
telash aceleyle, yine plansiz, yine
kamuoyunda hicbir zaman
dillendirilmemis ve hicbir uzmanin
dile getirmedigi “Bogaz Karayolu
Taneli” ihale edildi bile... Yine
otomobil kullanimini 6zendirerek
iki yakadaki sorunlari
agirlastirmaktan baska

sonucu olmayacak, acgik¢as! zararli
bir proje... Tarihi Yarimada’'ya
sorunlar yaratmasi ayri bir konu.
Guvenlik agisindan kayg verici
durumunu da unutmamak gerekir.
Bogaz Karayolu Tuneli disinda
Bogaz'in kuzeyinden 3. Kopru israri
surmektedir. Bu projeye bagh arazi
pazarlamalari yapiliyor. 3. Kopru
de yetmezmis gibi, Ulastirma Ana
Planini hazirlayan Japon uzmanlar
iki kopru arasina bir kopru daha
Onermektedirler.

Sasilasi Hallerden, Ornek: 7

Sayilari akil almaz boyutlarda
¢ogalan imar degisiklikleri, hig
kuskusuz, kuralsiz, duzensiz ve geri
donulmez sonuglari olan
uygulamalardir. Hicbir planin
dayanamayacag| imar degisiklikleri
Onlenmedigi slrece kent
gelisiminde ¢ok yonlu olumsuz
sonuglar yaratacak yasamsal
Onemde bir sorundur. Orada burada
yukselen dev yapilar, zaten
ulastirma sorunlari yasanan
merkezi alanlarda yerden mantar
gibi biten alis veris merkezleri
sorunlari ¢6zumsuz duruma

getirmektedirler. Konunun Uzlcu
olan diger yani bu yogunluklarin
olusmasina planci kimlikleri olan
kisilerin katkilarinin bulunmasidir.

Sasilasi Hallerden, Ornek: 8

Bazilarinin Dubai Kulesi merakini
anlamak olanaksiz. Epey bir sire
once, ITU Ayazaga Kamplisi’'nde
dizenlenmis “Geng Bakis” adli
televizyon programina istanbul
Buyuksehir Belediye Baskani Sayin
Topbas katilmisti. Bir ara IETT
arazisinin satilmasi konusu
glindeme gelince “Nigin istanbul
dinyanin en yuksek kulesine sahip
olmasin?” diye hayiflanir bir tavirla
konusunca, bazi iTU’I0 mimar
Ogretim Uyeleri “Dubai’nin bu tar
ihtiyaci ve hevesi olabilecegini, ama
istanbul’un kulelere gereksinim
duymadigini, dinyanin imrendigi,
essiz dogal ve tarihsel olanaklarinin
ve guzelliklerinin korunmasinin
gerekli ve yeterli oldugunu
belirtmelerine karsilik, Sayin
Topbas bu kez “Herkes, yani
firmalar buyuk rantlar elde ederken,
Belediye neden bu ranttan yoksun
kalsin!” diye israr ediyordu.
Ulastirma sorununun nasil
¢Ozulecegi sorulunca “Hele kule
yapllsin, ulastirmay da dusunuriz.”
yanitini vermisti. Bu giinin agir
sorunlari, iste bu “Once yapilar
yukselsin, yogunluklar olussun,
sonra ulastirmayi dusunuruz”
anlayisi ile olusmustur. Olayin
disundurdcu olan diger yonu de
Sayin Baskan'in elde edilecek rant
ile, plan disi, dogrudan otomobillere
0zgU ve yarardan ¢ok zarar
getirecek karayolu tunellerine (rayh
sisteme degil), kaynak saglamayi
amagladigini ifade etmesidir.

Sasilasi Hallerden, Ornek: 9

Ulastirma Bakanhg| Sekizinci
Ulastirma Surasi sirasinda,
aralarinda bu satirlarin yazarinin
da bulundugu uzmanlar, hentz
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baslangic asamasinda olan kentsel
rayll sistem yapimlarinin tlke
duzeyinde belirli kural ve olgutlere
dayanilarak ve belirli standartlara
uyma anlayisi ile
gerceklestiriimesinin 6nemini
vurgulamiglardi. Boylece tasit ve
hat elemanlari ihtiyaclarini
karsilayacak ulusal sanayinin
olusabilecegi ve disa bagimlihgin
onlenebilecegi belirtiimisti. Bu
dogrultudaki Sura kararinin
ardindan DLH Rayli Sistem
Dairesi’ne belirli yetki ve gorevler
veren yasal bir duzenleme de
yapilmisti. Ne var ki, uygulama,
gelisiguzel denilebilecek bicimde,
son derecede kuralsizlik i¢cinde
gerceklesmistir. Her kent raylh
sistemini ayri bir standarda
baglamistir. Bu nedenle, Ulke icinde
bir sanayi desteginin
olusamayacagi disa bagimh bir
durum ortaya ¢ikmistir. Ornegin
istanbul’un rayh sistemi arag
parkinda, alti farkli ara¢ hizmet
sunmaktadir. Bu kabul edilemez
bir durumdur. Aslinda rayli sistemler
arasindaki entegrasyon bir sorun
olarak ortadadir. Diger ulastirma
tlrleri ile entegrasyonu icin de ayni
durum s6z konusu. Son olarak,
metro hatti uzatimi isletmeye acild.
Ne var ki, 6rnegin Ayazaga’daki
durum soyle. Ayazaga’dan yetersiz
siklikta hareket eden diziden 4.
Levent'te inilip Taksim’e dogru yeni
bir diziye binilmesi gerekiyor. Nigin
ayni hat Uzerindeki Ayazaga’'dan
aktarmasiz Taksim’e gidilememesi
Uzerine farkli yorumlar yapilyor.

Sasilasi hallerden, Ornek: 10

Son dénemlerde istanbul
ulastirmasinin en ¢ok tartisilan
konusu “metrobus”tur. Bu yatirnmi,
yani etkin toplu tagsimaya ihtiyaci
olan bir eksende metrobus gibi
onemli bir toplu tagsima sistemini
ilke olarak, elbetteki dogru. ilkesel
acldan yanlis olan yerel se¢im
henuz uzaktayken, metrobus yerine,

durup dururken “7 Tepeye 7 Tunel”
sloganiyla dogrudan otomobile
yonelik anlamsiz tunellere
yogunlasiimasiydi. Segim kapiya
gelince, yani oy kaygisina dusulunce
aceleyle, plansiz projesiz metrobus
hevesi dusundurtcudur. “Daha
Onceleri nerelerdeydiniz?” diye
sormak geliyor insanin iginden.
Metrobusle ilgili sorun, oncelikle,
ciddi bir etide dayanmamasidir.

Kalkinmamiz, plansiz
projesiz yatinm ve
onlemlerle yurutiilen
bir ulastirma ile
gerceklesemez. Ulastirma
sistemimizin temel sorunu
karayolu-demiryolu
dengesi de ancak boyle
bir yaklasimla coziilebilir.

Anlasiliyor ki, bir fizibilite etadu
yaptiriimis. Ancak, bu etadu gormek
olanagini bulamadigimiz i¢in, talebe
gore en kisa sUrede kapasitesine
erisip erismeyeceginin (¢Unku toplu
tasima kullanicisi bu satirlarin
yazarinin metrobus deneyimine
gore, sanki sistem simdiden
kapasite sinirina erismis gibi),
ayrica rayl sistem segeneginin
degerlendirilip degerlendiriimedigini
bilemiyoruz. Her zaman oldugu gibi,
sistem sorunlarla birlikte isletmeye
aciimistir. Kisisel gozlemlerime gore
bu sorunlar sirmektedir. Boyle
olunca, dogru ¢ézimler bile gereken
etkinligi saglayamiyor. Metrobusun
tly diken sorunu, Phileas
otobusleridir. Bir otobusUn diger
secenege gore yuzde 15-20
kapasite fazlahgina karsilik 4 kat
pahali olarak nasil satin alinabildigi
ekonomik acidan savunulabilir mi?
Yola manyetik elemanlar konulmus
olsaymis surlicusuz igletilebilirmis.
Boyle bir 6zellige ihtiyacimiz var
mi? istanbul’da boyle bir isletme

yapilabilir mi? Her iki soruya yanit
“hayir”dir. Benim yanitim degil,
yetkililerin yanitidir bu. Dort otobus
yerine, bu kadar anlamsiz bigimde,
bir otobus aliniyor, ustelik bu
otobusler istanbul kosullarinda
calisamiyor. Yani teknik agidan da
sorunlu bir otobus s6z konusu olan.
Satin almadan gerekli incelemeler
ve testler yapiimamis mi? Dogrusu
soylenecek sbz yok (ancak pes
denilebilir).

Son Soz

Sasllasi hallere 6rnekler arttinlabilir.
Ama, siraladigimiz érnekler
soylemek istediklerimizi anlatmaya
yeter diye disunuyorum.

Kalkinmamiz, plansiz projesiz
yatirim ve onlemlerle yurutulen bir
ulastirma ile gerceklesemez.
Ulastirma sistemimizin temel
sorunu karayolu-demiryolu dengesi
de ancak boyle bir yaklasimla
¢cozllebilir. Korfez Koprusu’'ne iki
demiryolu hattini yerlestirmenin
Onemini algilayamayan ya da
uygulama duyarliligl, kararliligi ve
gucunden yoksun bir yonetim tavri
umut kiricidir.

istanbul’da bir bélimi de su
havzalarinin ve ormanlarin yok
edilmesi ve benzeri sonuglar
doguracak yeni girisimlerin
gundemde olmasi dusundurtcu
orneklerdir.

Daha ac¢ik deyimiyle, son
donemlerde etltslz, 6zensiz
bicimde ve s6zde ulastirma
sorunlarini ¢ézme saviyla istanbul
ile ok oynanmaktadir. istanbul’un
gelecekte tum ozellik ve
guzellikleriyle yasamasini olumsuz
etkileyebilecek girisimlerde
bulunmaya hi¢ kimsenin hakki ve
yetkisi yoktur.

Son s6z olarak: Umalim ve
dileyelim ki, ulastirmamizin sasilasi
halleri bitsin artik!
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