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Ulkemizin temel gtindem maddeleri
olarak zaman zaman kuraklik
sorunuyla, su taskinlari sorunuyla,
deprem ve benzeri dogal olaylarla
karsilasiyoruz. Kimi zamanda
insandan kaynaklanan teknolojik
esasli, can, mal kayiplarina neden
olan ve afet olarak ortaya cikan bir
durumla da karsilasiyoruz.

ifade etmemiz gerekir ki, doga veya
teknolojik olaylarin afet olarak
adlandirnimasi, olayin kendisiyle
ilgili degil, dogurdugu sonuglar
olarak ele alinmaktadir. Agikcasi
“afet” bir olayin kendisi degil,
dogurdugu sonuglar olarak
degerlendirilmektedir.

Ulkemizin Su Sorunu, Su Taskinlan
ve Can Kayiplan

Su, canlilarin yasamasi i¢in
vazgecilmez bir maddedir. Canli
organizmalarin olusumunun % 60’1
ile % 90’1 sudan olusmaktadir.
Susuz bir hayat dislnllemez.
Yerylziinde bulunan tum su
kaynaklarinin ancak % 1,5 kadari
tath sulardan olusmaktadir.
Ulkemiz, su kaynaklari bakimindan
zengin bir Ulke olarak bilinmesine
karsin su fakiri olmasa da, su kisiti
olan bir Ulkedir. Bu nedenle tatli
su kaynaklarimizin kirletiimesinin
onlenmesi, su havzalarinin
yapilasmadan uzak tutulmasi,
yagan yagmur sularinin da akip
denizlere karismasi yerine,
olabildigince biriktiriimesi de
gerekmektedir.

iki yil kadar 6nce kuraklik konusu
Ulkemizin temel gliindem
maddelerinden birini olustururken;
kisa bir stire 6nce Karadeniz'de

meydana gelen su taskinlari, bugln
de istanbul ve gevresinde yasanan
su taskinlarinin ortaya ¢ikardig| can
ve mal kayiplari Glkemizin,
bolgemizin ve bizlerin temel
gundem maddesi olarak yeniden
tartisma konularinin odak noktasini
olusturmaya baslamistir. Simdilik
33 yurttasimizin can kaybinin
yaninda, ortaya ¢ikan ekonomik
kayiplar, Ulkemiz agisindan siradan
olaylar(!) olarak gindeme gelmeye
baslamistir.

Su kisiti olan Ulkemizde; yagmur,
kar ve dolu gibi meteorolojik odakl
su kaynaginin afet yaratmasi yerine,
yeryuzinde tutularak havzalarda
depolanmasinin saglanmasi son
derece 6nemli bir konudur.

Hukuki Siirec

insaat Mihendisleri Odasi Genel
Merkezi ve istanbul Subesi olarak
su havzalarinin korunmasi
kapsaminda bugline kadar birgok
calisma yapilmistir. Afet ve su
taskinlari konusunda panel,
sempozyum ve kongreler
dizenlenmistir. iISKi’nin Su
Havzalan Yonetmeligi'ne yonelik
olarak davalar aciimis, cogu
zamanda bu davalar kazaniimistir.
Ne yazik ki, tim ¢abalarimiza
ragmen su havzalarinin, dere
boylarinin ve ormanlik alanlarin
yapilasmasina engel
olunamamistir.

iSKi, su havzalarinin yapilasmasini
kontrol altina almak bahanesiyle,
mevcut kacak yapilasmayi
yasallastirmayl amaglayan, “1995
Su Havzalan Yonetmeligi”ni
cikarmistir. Acmis oldugumuz dava

sonucu bu yonetmelik iptal
edilmistir. iSKi, bu yonetmelikte
birkez daha kiguUk bir degisiklik
yaparak, 1998 yilinda yeni bir
yonetmelik daha ¢ikarmistir. Bu
yonetmelikte su havzalarinin, dere
yataklarinin ve orman alanlarinin
yapilasmasina yol acacagl icin,
yeniden dava acilarak ilgili
maddeleri iptal ettirilmistir.

Bu davalar acilirken, gerek 1995
iSKi Yonetmeligi'ne, gerekse 1998
yonetmeligine yénelik olarak
actigimiz davalarin temel gerekeesi,
750.000 nufusa sahip olan
bolgede “kotii sinifina” giren
suyun, bélgenin 7.000.000 nufusa
ulasmasiyla “kirlilik boyutu” ne
olacaktir? diye sorulmus, su
havzalarinin ve dere boylarinin
yapilagsmasinin engellenmesi
gerektigi de ifade edilmistir. Bu
kapsamda, ISKI’nin ¢ikardig
yonetmeliklere slrekli olarak dava
aciimis, en son olarak da
15.01.2009 tarihli kararla ISKI
yonetmeliginin bazi maddeleri birkez
daha mahkemece iptal edilmistir.
Kiiciikcekmece Golii'nln tatli su
kaynag olarak kullaniimasindan
vazgecilmesi ve su havzasinin
yapilasmis olmasi nedeniyle, havza
kapsamindan ¢ikariimasi bu
noktadaki 6ngérimuzi ve
hakliligimizi da ortaya koymaktadir.

Taskin Kavrami, istanbul ve
Cevremizde Yasadigimiz Taskinlar

Taskin, akan bir suyun dogal ve
yapay olarak olusturulmus olan
yatagina sigmayarak, bu yatak
sinirlar disinda akisini strdirmesi
ve gevreye zarar verme olayi olarak
tanimlanmaktadir.
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Dogal yollardan veya insan
mudahalesi sonunda ortaya ¢ikan
afetlerden biri de su taskinlar
olarak gundeme gelmektedir.
Toplumlar ve Ulkemiz insanlari
yUzyillardir tagkin problemiyle karsi
karslya kalmiglardir. Bu taskin
problemleri nedeniyle toplumlar
konuyu arastirmislar, taskindan
korunmanin yollarini bulmaya
calismislardir.

Ozellikle Glkemizde ve bolgemizde
varolan bilgi birikimine ragmen,
zaman zaman taskinlarin ortaya
cikardigi can ve mal kayiplariyla
karsi karslya kalmaktayiz.

Son yillarda yerkurenin ve Ulkemizin
bazi yerlerinde kuraklik yasanirken,
bazi bolgelerde de dnemli iklimsel
degisiklikler gindeme gelmektedir.
Bunlarin sonucunda da tagkin
olaylarinin daha sik ve daha etkili
bir bicimde ortaya ¢iktigl da
gortulmektedir. Buna karsin, bir
yandan meteorolojik olgekteki bilgi
duzeyinin gelismesiyle birlikte, yeni
teknolojik araclarin gelismesi; diger
yandan da, teknolojik gelismelerin
onceden ortaya koydugu
meteorolojik olaylarla ilgili bilgiler,
yOnetimlerin dnlem almalarina
olanak saglayarak, yonetimlerin
islerini kolaylastirmaktadir.

Taskin esas itibariyle dogal bir
olaydir. Bu olayi can ve mal
kayiplarina neden olacak sekilde
afete doniistiiren neden ise
cogunlukla kotii yonetimler ve
insan miidahalesidir. Burada, dogal
ve insandan kaynaklanan taskinlan
kisaca degerlendirdigimizde;

Nedenlerine Gore Su Taskinlari
1) Dogal nedenlerden kaynaklanan
taskinlar: GUnUmuzde, dunyanin
ve ulkemizin pekcok yerinde, uzun
yillar ortalamasinin ¢ok Uzerinde
yagmurun yagmasi ve bu nedenle
taskinlarin ortaya ¢ikmasidir. Ancak,
taskin olayinin dogal boyutunu

engellemek veya ortadan kaldirmak
cok kolay degildir. Buna karsin
taskin risklerini muhendislik
yaklasimiyla degerlendirerek ortaya
koymak, her alanda riske dayali
tasarim ve planlama yapmak son
derece 6nemlidir.

2) Yonetim ve insan etkisinden
kaynaklanan taskinlar: insanlarin
doganin kendi kurallariyla uyumlu
olmayan veya dogaya engel
olusturacak olan her turlu aktivitesi,
taskinin ortaya ¢ikaracag) zararlarin
boyutunu da arttirarak, taskinin bir
afete donusmesine neden olabilir.

Acikcas! doganin kendi gizgisini
dikkate alarak ona uygun
davranmak, taskinin ortaya
cikarabilecegi zararlarin
azaltilmasini saglayabilir. Veya,
doganin ortaya koydugu cizgiye
uygun davranmayarak yapilacak
mudahaleler, taskinin boyutunu
buyuterek taskinin zararlarini
artirabilir.

Dogal taskinlar; bir akarsuyun, kar
erimesi veya yagmur yagmasi
sonucu akisa gegen suyun, su
yataginin yetersiz kalmasi (akarsu
ve dere) sonucu tasarak akisini
surdurmesidir.

Yapay taskinlar ise, su depolamak
amaciyla yapilan bir barajin
herhangi bir nedenle yikilmasi ve
kapakli dolu savaklardaki
kapaklarin bilingsiz/kontrolsuz bir
sekilde acilarak dere yataginda ani
tehlikeli taskin dalgasinin ortaya
cikmasiyla olusmaktadir.

Taskin Planlama ve Yonetiminden
Sorumlu Kurumlar:

1) DSI Genel MUdUrlGgu

2) iller Bankasi Genel MidUrl(gu
3) Belediyeler

4) i1 Ozel idareleri

Bir yagmursuyu drenaj sebekesi
ve taskin onleme/kontrol

yapilarinin planlanma-
projelendirme, uygulama ve
yonetim siireci:

1) Taskin riski olusturabilecek bir
dere/akarsu havzasina ait uzun
sureli yagis, sicaklik, toprak nemi
gibi meteorolojik verilerin
derlenmesi,

2) Varsa, bu akarsu/dereye ait
uzun donemli akis verilerinin temini;
yoksa, bilimsel olarak kabul gormus
ve ilgili standart ve sartnamelere
girmis olan hesap/tahmin
yontemleri kullanilarak “yagis-akis
bagintilar’nin ortaya konulmasi ve
bundan yararlanilarak yatakta olasi
taskin debilerinin hesaplanmasi,
3) Derede/akarsuda Olgliimus veya
sentetik olarak Uretilmis
(hesaplanmig) debilerinden
yararlanip, gecerli analiz ydontemleri
kullanilarak degisik donus/tekerrir
araliklarina karsi gelen taskin
debilerinin belirlenmesi,

4) Yapilacak taskin 6nleme
yapisinin koruyacag| alan veya
bolgedeki olasi sosyo-ekonomik
(cevresel) riskler dikkate alinarak
yapl icin uygun bir “proje/tasarim
debisi”nin belirlenmesi, (bu proje
debisinin se¢ilmesinde, korunmasi
gereken bélge/alan ve arazi
kullanim politika, karar ve
ozelliklerine gore uluslararasi kabul
goérmds ve ilgili standartlara girmis
kural ve ilkeler mevcuttur.)

5) Belirlenen taskin proje/tasarim
debisine gore yapilacak taskin
koruma yapisinin (baraj, golet,
tersip bendi, dere/akarsu yatak
islahi/dlzenlemesi veya yatagin
yer degistirmesi ve yeniden insasi
gibi) boyutlarinin belirlenmesi;
Hidrolik, Geoteknik ve Yapisal
Stabilite Analiz ve Hesaplarinin
Yapilmasi,

6) Koruma yapisina ait uygulama
projelerinin ve ilgili teknik
sartnamelerin hazirlanarak buna
gore insaatin yapilmasi/yaptirnimasi,
7) Dere/akarsu havzasi ve dere
yatagi cevresi icin planlama ve
projelendirme asamalarinda
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ongorulen (kabul edilen) “arazi
kullanim kosul ve esaslar” ile
“isletme donemi icin kabul edilen
bakim-onarim esaslar1” dikkate
alinarak bu yapilarin korunmasi ve
cevre kosullarinin kontrol altinda
tutulmasi.

8) Barajlarin doluluk oranlarinin
% 100 seviyeye ulastigl
disunuldiginde dolu savak baraj
kapaklarinin kontrollt olarak
aclimasi,

Bu Siirecte Gorev Alan (Almasi
Gereken) Kurum-Kurulus ve
Meslek Gruplari:

Bu surecin her asamasinda basta
DSI olmak (izere, iller Bankasl, II
Ozel idareleri ve ilgili belediye
dogrudan veya dolayh olarak gérev
ve sorumluluk tasimaktadir. Bu
kurumlar arasinda zaman zaman
yetki ve sorumluluk devirleri
yapiliyor olsa da 6zellikle DSi ve
belediyelerin gorev ve
sorumluluklar esastir.

Surecin tamamlanmasinda oncelikli
olarak yetki ve sorumluluk Ustlenen
meslek gruplarinin basinda insaat
muhendisligi gelmektedir. Son
istanbul tagkinindan sonra kamuoyu
karsisinda en ¢ok gordigimuiz
meteoroloji muhendisliginin yetki ve
sorumluluklari, bu surecin 1.
maddesindeki is ve ¢alismalarla
sinirhdir. Bundan sonraki asamalarin
tamami insaat mihendisliginin yetki
ve sorumlulugu altindadir. insaat
muhendisi, bu konuda yapacagi
batin etut, planlama ve
projelendirme calismalarinda konuya
taraf olan DSI, il Ozel idareleri,
Belediyeler, Kent Plancilari ve Cevre
Bakanlig gibi kurum ve meslek
gruplaryla surekli temas halinde
olacaktir. Daha isin baginda DS,
valilik (Ozel idare) ve belediyeler bu
konuda isveren, hizmet talep eden
ve surecin her asamasinda igi
kontrol etmek ve isletme-bakim
sorumlulugunu almak durumunda
olan kurumlardir.

istanbul ve Trakya Bolgesi’'nde
Meydana Gelen Son Taskinlarda
Sorgulanmasi Gereken Noktalar:
1) Bu taskin bolgelerinde yukarida
tanimlanan sure¢ bastan sona
kadar dogru ve eksiksiz bir sekilde
tamamlanmis/tamamlatiimis midir?
2) Tamamlanmamis/
tamamlatiimamis ise, eksik veya
yanlislik nerede?

3) Bastan sona kadar tum kurum-
kurulus ve konuya taraf olan gruplar
gorev sorumluluklarinin yerine
getirmis veya 0nemli sayilabilecek
bir yanlislari olmamis ise, yasanan
bu ¢ok aci ve urkutucu tabloya
neden olan taskin olayinin tek
nedeni, siyasilerin 6ne surdigu gibi
sadece planlama/projelendirme
kabul ve kriterlerini asan bir “yagis
miktar” midir? Eger gercek bu ise,
hi¢c eksik bir is ve suclu bir taraf
aranmamalidir; boyle bir gerekce
ve risk dunyanin her tarafinda
gecerlidir. Dolayislyla zaman zaman
¢cok zayif da olsa bu aci fatura her
an odenebilir.

Son Taskin Olaylan ve Bir
Degerlendirme

Dogal meteorolojik kosullara
mudahale edebilmek olanakl
olmadigl dikkate alinirsa, tagkina
neden olabilecek meteorolojik
kosullarin gelismis yontemlerle
tahmini yapilabilir, taskin riski
irdelenebilir.

Ayrica, dere havzalarinin dogal
Ozellikleri dikkate alindiginda
herhangi bir mudahalenin yapiimasi
da s6z konusu olmamalidir.

Yine, hatali arazi kullanimi, bitkilerin
yok edilmesi, ormansizlastirma,
dere yataklarinda yasa disi ve
bilimsel olmayan yontemlerle
yapilasma, erozyon ve benzeri
konulara yonelik olarak insandan,
denetim eksikliginden ve
yonetimden kaynaklanan taskin
zararlari azaltilabilinir. Bugline kadar

taskinlara yonelik olarak ortaya
konan raporlar, sel ve tagkin
afetinin tamamen insan ve yonetim
aktivitelerinin bir sonucu olarak
ortaya ¢iktigl belirtiimektedir.
Kontrolsiiz yapilasma ve
kentlesmenin, sel ve taskin riski
bulunan her yerde mutlaka bir afet
yarattigi goriilmiistiir.

Ozellikle bolgemizdeki
sanayilesme ve sektor cesitliliginin
ortaya cikardigi kentlesme siireci
ve plansizlik, akarsu havzalarinin
iizerinde bulunan yapilasma
yogunlunu da onemli olgiide
arttirmistir.

Bu durum havza biitiinliigiinde
bulunan hidrolojik dengeyi onemli
oOlciide bozmus, son karsilastigimiz
olayda oldugu gibi ortaya cikan
taskinlar can ve mal kayiplan
yaratmistir. istanbul ve
cevresindeki akarsu havzalarinda
ortaya cikan yerlesim alanlan,
acilan kural disi yollar, yapilan
alisveris merkezleri, fabrikalar,
yeni tesisler arazi yapisini da
onemli oOlciide degistirmistir.
Ayrica, meralarnn tahrip edilmesi
de su taskinlarina davetiye
cikarmistir.

Aciklamaya calistigimiz nedenler,
birgok yerde taskin koruma
Onlemine gerek duyulmayacak
Onlemlerin alinmasinin
zorunlulugunu da gundeme
getirmistir.

Silivri ilgesinde yasanan su taskini,
Bogluca Deresi'nin tasmasi ve
gelen suyu denize tasiyamamasi
nedeniyle cevrede bulunan yapil
alanlarin i¢ine dolmus, birgok konut
oturulamaz hale gelmistir. Yine
Selimpasa’da bulunan iki derenin
tasmasi sonucu yazlik sitelerin
onemli bir kismi sular altinda
kalarak kullanilamaz hale gelmistir.
Dere cevresinde bulunan birgok
ara¢ denize suruklenmistir.
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Yine 6nemli can ve mal kayiplarina
neden olan ve basinda da ¢ok sik¢a
glindeme gelen Ayamama
Deresi'yle ayni glizergahta bulunan
Mahmutbey-Yesilkoy baglanti yolu,
yaklasik 7,5 km uzunlugundadir.
Bu yol, “Basin Ekspres Yolu”
olarakta bilinmektedir.

Kisa Bir Tarihce

e Yesilkdy - Mahmutbey Baglanti
Otoyolu’nun yapimina baslandigi
tarinte, Ayamama Deresi havza alani
icerisinde kalan Yenibosna, Giinesli,
Mahmutbey, ikitelli, Halkali ve
Sefakoy yerlesimlerinin koy yerlesik
alani disinda kalan bolumlerinin
tamami tarim alani niteliginde olup,
Ayamama Deresi su akis kotu dere
yatag) Ust kotundan 3.50m - 4.00m
derinligindedir. Ayamama’nin
tasmasiyla birlikte gordlmustur ki
dere yatagi yer yer 2.00m - 2.50m
dolmustur.

e Mahmutbey-Yesilkoy baglanti
yolunun projelendirildigi ve yapildig
donemde; gerek TEM Otoyolunun
kuzeyindeki ikitelli Organize Sanayi
Bolgesi ve Basaksehir kesiminde,
gerekse; Yesilkoy baglanti yolunun
her iki tarafinda, imar planlarinda
ongorulen herhangi bir yapilasma
sdzkonusu degildir. Yola dair
projelendirmede esas alinan hesap
kriterleri ve baslangi¢c durumu
budur.

e Ayamama Deresi Uzerindeki tim
yapilar, Mahmutbey-Yesilkoy
baglanti yolu tamamlandiktan sonra
gerceklesmistir. Ayrica, yluzey suyu
drenaji ve arazi yuzeyindeki
degisiklik nedeniyle suyun
emilememesi (akiskanlik kat
sayisinin degismesi ve su akis
hizinin ve gelen su miktarinin
artmasi), Ayamama Deresi
Uzerinde, baslangicta var olmayan
olumsuz bir etki yaratmistir.

e Mevcut durum gozetilmeksizin
yapilasma izni verilmis ve bu arada
degisen cevre kosullarina gore
gerekli onlemler alinarak mevcut

dere kesiti ve dere akis degerleri
guncellenerek mevcut sanat
yapilarinin islahina gidilmemistir.
¢ Dere yatagl koruma alanini
etkileyen imar degisikliklerini
dizenleyen istanbul yerel yonetimi,
mevcut dere yataginda gerekli islah
calismalarini da yapmakla yukumiu
olduklari halde herhangi bir
iyilestirme ve 1slah ¢alismasi
yapmamislardir.

e Baglanti yolunun yapildig
tarihlerdeki arazi durumu, yillik yagis
miktarlari, akis katsayilari ve drenaj
ile ilgili diger sartlar dikkate alinarak
hazirlanan hidrolik yapilar, o ginun
kosullarina gore teknik
sartnamelere uygun olarak, olmasi
gereken yerde ve kesitte insa
edildikleri izlenimi edinilmistir. Fakat
degisen dere yatagl kosullarina
gore bu hidrolik yapilar
guncellenmemis, gerekli temizlik
ve bakim ¢alismalarinin yapiimadigl
da anlasiimistir.

e Mahmutbey-Yesilkoy baglanti
yolunun projeleri hazirlandig tarihte,
gunln sartlari dikkate alinarak, koy
yollarinin baglantisinin saglanmasi
amaciyla, Ust gecit kOprusu olarak
projelendirilen ve insa edilen ikitelli,
Giinesli ve Sefakoy (st gegit
koprulerinin bulundugu yerler,
1990’ yillarin baglarinda koprualu
kavsak sekline donusturiimustur.
Bu kavsak bolgeleri ve dere
yataklari da dahil olmak Uzere
birilerine, peskes cekilmis, kacak
yapilasmaya goz yumulmustur.

e Yol yapim evresinde, mevcut arazi
kotunun 2.50m - 3.00m. Uzerinde
yapilan Baglanti Yoluna; yol ana
govdesini ¢evre sularin etkisinden
kurtarmak ve suyun enine
gecislerini saglamak amaciyla
gerekli yerlerde menfezler
yapilmistir. Ancak plansiz olarak
imara acilan bu bolgedeki
yapilasmalar, arazi ve dere yatagi
topografyasi goz 6nune alinmadan
yapilan hafriyatlar ve dolgular
nedeniyle, bu menfezlerin her iki
ucu kapatilmig, dolayisiyla

menfezler devre disi kalmistir.
Esasinda yol ana govdesi dolguda
olan otoyol bu dolgular sonucunda
yer yer yarmada kalmistir. Buna
bagli olarak hem enine gecis
menfezleri hem de drenaj sistemleri
devre disi kalmistir.

e Baglanti Otoyolu etrafinda yapilan
sanayi tesislerinin kanalizasyon ve
atik sulari, butun mudahalelere
ragmen, otoyol drenaj sistemine
baglanmistir.

¢ Proje sonundaki Mahmutbey Bati
Kavsag ile ikitelli Kavsag
arasinda bulunan Ayamama
Deresi’'nin akis rejimini duzenlemek
amaclyla, yururlukte olan teknik
sarthamelere uygun olarak yaklasik
1.10 km. uzunlugunda ki dere
yatagi i1slah edilerek derive
edilmistir. Bu kesimin disinda;
Baglanti Otoyolu ile iligkisi olmayan
Ayamama Deresi’nin Halkali
Baglanti Yolu menfezi haric, hicbir
kesitine mudahale edilmemistir.
e Plansiz olarak imara acilan bu
bolgede dere koruma alani iginde
izinli ve izinsiz olarak yapilan
yapilara ait hafriyat ve dolgular,
dere akis koridoru igine itilmistir.
Bunun sonucunda imar
parsellerinde yapilan dolgular, dere
yatagini ve dolayisiyla dere koruma
kesitini iyice daraltmistir.

e Bu konuda tek yetkili idare olan
DSi tarafindan hazirlanan hesap
kriterlerine uygun olarak yapilmasi
gereken hidrolik hesap ve sanat
yapilari, yerel yonetimlerce kontrol
edilerek zamanla degisen arazi
kullanimi; imar planlamalari ve
kacak yapilasmalar sonucunda
hesap kriterlerinin degismesinden
dolay! tekrar gozden gecirilerek
gerekli onlemler alinmamigtir.

e 1985 yilinda ihale edilen, Kinali-
Sakarya(TEM) Otoyolu’nun yapimi
devam ederken, o gline kadar hicbir
planda yer almayan ikitelli Organize
Sanayi Bolgesi 28.000 is yeri
olarak planlanmis fakat plansiz
olarak gelisen s6z konusu sanayi
bélgesinin buglin ulastigi nokta,
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42.000 is yeri olmustur.

e Son sel baskininda; bir bolumu
TIR Parki olarak kullanilan ve dere
akisini engelleyerek blyutk can ve
mal kayiplarina sebep olan TIR
parkinin bulundugu alan, 1995 yili
1/5000 imar planlarinda ikitelli
Organize Sanayi Bolgesi'nin atiksu
aritma ile ¢op toplama ve imha
alani olarak planlanmigtir. O
zamanki planlarda olan ve daha
sonra iptal edildigi anlasilan ikitelli
Org. San. Bolgesi atiksu aritma
tesisinin mevcut olmamasi,
bolgenin butun atik suyunun
Ayamama Deresi’'ne akmasi
sonucunu dogurmustur. iSKi
yetkilileri, Ayamama Deresi
etrafindaki sanayi yapilarina ait
atiksu aritma tesisinin Atakdy’'de
yaplilacak aritma tesisi ile
saglanacagini ifade etmektedirler.
e Ayamama Deresi'nin 03 Otoyolu
(TEM) 6ncesindeki 1slah edilmis
dere kesiti 9.50x2.50m olup bu
kesit 03 Otoyolu altinda
6.20x5.00m lik bir kutu kesite
baglanmaktadir. Mevcut kesit
yerinde yapilan inceleme
sonucunda gerekli bakim ve
temizligin yapilmamasi sebebiyle
yaklasik 2.00m dolarak kesit
boyutu 6.20x3.00m olarak
calismaktadir. Dolayisiyla dereden
gelen suyu gecirmeye
yetmemektedir. Bu menfezin acilen
temizlenerek acilmasi gerekirken,
herhangi bir islem yapiimamistir.

SONUG

e Arazi kullanimina karar veren,
imar plani yapan, yapilasma izni
veren ve yapllasmayi kontrol etme
yetkisi ve gorevine sahip olan
Anakent Belediyesi yonetimleri,
mevcut dere yataklarini yeni olusan
cevre kosullarina gore tekrar gozden
gecirerek gerekli onlemleri almakla
yukumluadarler.

e Asil igleri kentin altyapisina
gerekli yatinmlari yapmak olan yerel
yOonetimler isin kolayina kacarak,

cevre peyzajina gereksiz paralar
harcayarak bugun olusan
problemlerin bas aktorleri
olmuslardir. Halktan toplanan
vergiler bahcelerdeki lalelere
harcanmis asil yapmalari gereken
dere i1slahlarina gereken dnem
verilmemistir.

e Dere islahlari igin dunya
bankasindan alinan kredilerin baska
islerde kullanildig| anlasiimaktadir.
Bugun gelinen noktada su¢ daha
onceki yonetimlere yuklenerek
halkin kafasi karistiriimak
istenmistir. Dere yatag| cevresindeki
sanayi yapilari ve aligveris
merkezlerinin dere yatagina
girmelerine g6z yumulmus, bu tip
yapilarin dere koruma alanlarina
yapllmasina seyirci kalinmistir. Dere
koruma alani birilerine peskes
cekilmis ve kacak yapilasmaya goz
yumulmustur.

e Altyapi hizmetlerini yuritmekle
gorevli olan istanbul yerel yonetimi
bu islerin bagkalari tarafindan
yapllmasina seyirci kalmislardir.
Asll isi sosyal konut imal etmek
olan KiPTAS, kavsak ihaleleri
yapmistir. Asil isi ucuz ve altyapili
arsa Uretmek olan TOKi, koprii ve
kavsak ihaleleri yapmistir. Butun
bunlar yapilirken kentin asil sahibi
olan Anakent Belediyesi hi¢ dikkate
alinmamis, bu konuda onlarin
gorusu bile alinmadan kararlar
verilerek kent yagmalanmistir.

e Butun bu gelismelere karsi
cikmasi gereken belediye baskani
halkin karsisina cikarak “benim
bunlardan haberim yoktu benim
bilgim disinda yapilmistir” diyerek
kente ve yerel yonetime ne kadar
hakim oldugunu da itiraf etmistir.
Yerel yonetimler gunu kurtarmakla
yetinmis, asll iglerini yapmak yerine
birilerine rant saglamak igin kent
planlari Uzerinde surekli degisiklikler
yapiimis, imar kararlari ve
degisiklikleri yeni bir rant alani
olusturmustur.

e Ayamama Deresi'yle,
Mahmutbey-Yesilkoy baglanti yolu

guzergahi Uzerinde de yukarida s6zu
edilen uygulamalar yapiimis, dere
koruma alanlarinin rantgilar
tarafindan yagmalanmasina goz
yumulmustur. Otoyol ¢evresi imara
acllarak burada daha 6nce
ongorilmemis yeni yagmursuyu
rejimleri olusmustur. Bunun
sonucunda mevcut dere yataklar
yeni duruma gore tekrar incelenerek
gerekli onlemler alinmamigtir.
Hafriyat artiklar ile dolan dere
yataklari temizlenmemis, buralari
dolduranlar hakkinda gerekli
islemler yapilmamistir.

Oncelikle Yapilmasi Gerekenler

e Dere koruma alani icindeki butun
yapilar yikilarak dere yatagl eski
rejimine kavusturulmalidir. Otoyol
buyunca ilerleyen dere yatagi
temizlenmeli yeni akis degerlerine
gore dere kesiti tekrar gozden
gecirilerek Uzerindeki butln sanat
yapilari yenilenmelidir. Dere icerisi
dizenli olarak temizlenmeli
akarsuyla gelen pislikler ve yabanci
malzemelerin birikmesi
onlenmelidir.

e ilgili kurumlar tarafindan yapilan
dere 1slah calismalarinin lokal
bazda kaldig, kurumlar arasi bir
koordinasyonun yapilmadigi
belirlendiginden, kurumlararasi
koordinasyonun yapilmasi gerekir.
e Su ve sel havzalarinin bir butun
oldugu dikkate alinarak havza
yonetimi ¢calismalarina yer
verilmelidir.

e Alinacak onlemler sadece dere
taskin sahalariyla sinirli kalmamali,
dere ust havzalarini da kapsamall,
kurumlar arasi bir koordinasyon
saglanmalidir.

e Kurum ve kuruluslarin kendi
gorevlerini yapmalarinin yaninda,
halkin bilinglendiriimesine yonelik
bir egitimin yapilmasi da son derece
onemlidir.

TMMOB insaat Miihendisleri Odasi
istanbul Subesi
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