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Subemiz tarafindan Odamiz adina 30 Eylil, 1-2 Ekim 2009 tarihinde
ITU Mustafa Kemal Amfisi’nde diizenlenen 8. Ulastirma Kongresi’nin
sonug bildirisini asagida sunuyorum.

MO istanbul Subesi’nin diizenlemekte oldugu
Ulastirma Kongresinin 8’incisi 30 Eylll, 1-2 Ekim 2009
tarihlerinde yapildi. Ulastirma Bakanlig tarafindan
dizenlenen 10. Ulastirma Surasi’'nin ¢akistirilan
zamanlamasina karsin, 8. Ulastirma Kongresi
oncekilerden farkli olarak buytk bir katilimla
gerceklestirildi. Her Ulastirma Kongresinde oldugu gibi
8. Ulastirma Kongresi’nde de Ulkemizin ulastirma
alaninda arastirma ve 6gretim yapan akademisyenleri
ve ulastirmanin iginde ugras veren uzmanlari, kuramsal
calismalariyla birlikte dunyadaki ve Ulkemizdeki
uygulamalar kapsaminda genis bir tartisma yaptilar.

o Ulkemizin kentlerarasi ve kentigi ulastirma
kapsaminda ortaya ¢ikan uygulamalar; ¢ogunlukla
sistem anlayisindan uzak, gosterisli tekil projeler
olarak ele alinmaktadir. Bilimsel nitelikte arastirma,
etiit, proje ve degerlendirmeler yapilmaksizin
gerceklestirilmektedir. Bilim insanlari, uzmanlar ve
meslek kuruluslarinin israrli uyarilarina karsin, bu bilim
disi yanhs uygulamalar ne yazik ki devam ediyor. Bir
kez daha sorunlara ¢6zim olmayan, hatta zararli
olabilecek ve sinirli kaynaklarin israfi sonucunu
doguracak bilim disi yatirrmlardan kaginilmasinin
geregi de vurgulanmistir.

e Ulastirmanin ancak plana dayall olarak saghkli
gelisebilecegi gercegi ortada dururken; siyasi iradenin
plan anlayis ve kultirinden yoksun olarak, varolan
planlar yok saymasi ve yeni plan hazirlatma girisimiyle
umut verip, henlz yeni plan ¢alismalari surerken plan
disi uygulamalari surdurmektedir. Bu anlayis,
toplumumuzun plan konusundaki beklentilerini bosa
cikarmakta, bilimdisi uygulamalara olanak
saglamaktadir.

Dogru ve uygulanabilir bir plan yaklasiminin yéntem ve
kapsaminin tanimlanmasi ancak, orgutsel ve yonetsel

bir plan modelinin kurulmasiyla yakindan ilgili bir
konudur. Bu durum ayrica, uygulamaya donuk bir
finansman modelinin arastiriimasini da énemli élctde
gundeme getirmektedir.

Bu kapsamda, planlama ile birlikte finans kaynaginin
enine boyuna tartisilarak, siyasi iradeyi planlama
anlayisina yoneltecek énlemlerin distunilmesi ve
alinmasi da gundeme gelmelidir.

Yukandaki saptamalarin isiginda, bazi somut
uygulamalan bir kez daha kamuoyunun dikkatine
sunuyoruz.

Ulke ve kentigi ulastirmasi bakimindan temel ilke ve
strateji, dinyanin ve AB’nin kabul ettigi, Ulastirma
Bakanlig| belgelerinde ve kentlerin ulastirma planlarinda
resmiyet kazanmis olan karayolu-demiryolu
dengesizliginin giderilerek, demiryolu yatirimlariyla
birlikte, toplu tasimaya agirlik verilmesi ve otomobil
kullaniminin kisitlanmasidir. Gortlen odur ki, bu ilke
ve stratejiler kagit Ustliinde kalmaktadir.

Ne yazik ki, Ulkemizin ve kentlerimizin ekonomik, sosyal
gereksinimleri dikkate alinmaksizin birilerinin “ben su
yatinmlan yaparim” anlayisi ulastirma yatirimlarinda
belirleyici rol oynamaktadir. Bu konuda, sosyal fayda
ve maliyetler dustnudlmemektedir. Yine yuksek hizli
demiryolu, plansiz programsiz bir gosteris havasinda
ve ulastirma sistemine beklenen katkilari saglamasi
guc bir sekilde agir aksak yuriumektedir. Bolinmus
yollar konusu da, gegmisin otoyollari furyasinda oldugu
gibi bilinen yanlislarla yapilmaktadir.

Kentlerarasi ulastirmada bu stratejik yanls icindeki
olumlu bir 68e vardi, bu 68e de genel yanlislik igcinde
uygun gorulmeyerek yanlisa donusturaldi.

Konu; baslangicta istanbul-izmir Otoyolu ihale
kapsaminda izmit Korfezi Kopriisii iizerinde yer alan
demiryolu gegisinin 6 ay sonra bir zeyilnameyle
kaldiriimasidir.
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Aslinda otoyoluna gore oncelikli olmasi gereken
demiryolu gegisi, 6ncelikle yuksek hizli hat kavramina
aykir yeni Ankara-istanbul hattinin daha kisa ve ucuz
yapimini saglayacakti. Ayrica bu baglanti kapsaminda
ek yatinma gerek kalmaksizin baglanmasi ve istanbul’un
izmir'e 3 saatten daha kisa slrede gerceklestiriimesi
mumkun olacakti. Hicbir asiimaz engel yokken, akil
almaz bir kararla ve anlasildigl kadariyla bazi ¢ikar
cevrelerinin karsi ¢cikmasiyla yanlislar icindeki “bir
dogru”da varligini strdiremeyerek yeni bir yanlisa
dénusturuldu.

Ozellikle kentici ulastirmada yanlis yatirmlar tehlikeli
boyutlara varmis bulunmaktadir. O kadar ki, bircok
kentteki blyuk umutlarla beklenen rayli sistemler bile;
yanlis zamanlama, yanhs glizergahlar, standart
gozetmeyen yanlis sistem ve arag segim kararlari ile
kent yasamina gereken katkiyl saglayamamakta ve
onemli kaynak kaybina neden olmaktadirlar.

Bu yanlisliklar istanbul’da, farkli standartlarda ve
sisteme entegre olmayan hatlardan, uzantisi oldugu
hatla uyumsuz 4. Levent-Atatlrk Sanayi hattina kadar,
blyuk kaynaklar harcandiktan sonra kaderine birakilmis
Adana Metrosu’na kadar olumsuz bir 6rnek olarak
karsimizda duruyor.

istanbul 6nemli bir kenttir, istanbul’un gelisme
stratejisinin dogu-bati dogrultusunda olmasi
kararlastinimistir. Kuzeye dogru gelisimi icin TEM kirmizi
¢izgi olarak dusunulmektedir. Ulastirma agisindan
otomobil kullaniminin sinirlandiriimasi, bu amacla
karayolu yapiminin kisitlanarak, rayli sistemlere ve
denizyoluna dayali ve otobuslerle desteklenen toplu
tasimanin gelistirilmesi tartismasiz temel bir strateji
olmaktadir. Bogaz gecislerinin de her iki yakasinda
kendi icinde nufus-istihdam dengesi saglanarak makul
dlzeyde tutulmasi ve yeni karayolu gecisleriyle otomobil
kullaniminin kiskirtilmasindan 6zenle kaginiimalidir.

Bu cok acik ve karsiti soylenemeyecek stratejiler
karsisinda:

e Oncelikle mevcut karayolu olanaklari iyi
degerlendirilerek kicimsenmeyecek kapasiteler
yaratilmaya calisilabilir, ¢calisiimalidir.

e Kaynaklari kath kavsaklar, alt/Ust gecitler, batti-cikti
gibi anlamsiz yatinmlarla tiketmekten artik
vazgecilmelidir.

e Bogaz karayolu tuneli varolan sorunlari daha da
agirlastiracak, Tarihi Yarimada ve istanbul’un gelecegi
adina ciddi sorunlar yaratacagi icin yapimindan
vazgecilmelidir.

¢ Ne kentsel ulastirma ne de transit trafik acisindan
yarari olmadigl agik¢a belli olan, arazi kullanim kararlari
ile ilgisiz, ormanlari ve su havzalarini yok ederek
istanbul’un gelecegi icin onarllmaz zararlar doguracak
bir rant projesi niteligindeki 3. Koprl yapimi gindemden
kesinlikle ¢ikarimalidir.

e {stanbul icinde yapilan karayolu tiinellerinin bitirilmis
olanlari henlz tam olarak isletmeye agilmadan sorun
olmaya baslamistir. Tlnel igi ve ¢ikislarinda sorun
yasanacagl anlasilan ve ¢6zim getirmeyen karayolu
thnellerinin yapimlar oldugu yerde birakilmaldir.

e Bir plana bagli olarak yapimina baslanmayan, yeterli
etlt ve projeden yoksun olmasina karsin toplu tasima
aracl olmasi nedeniyle olumlu buldugumuz metrobus
projesi, eksiklikler ve yanlisliklar icermektedir. Metrobus
isletmeye acildig ilk giinden bu yana kapasite sinirina
ulasmis olmasi bile, sistemi tartigilir hale getirmistir.
Hollanda’dan adedi 1,2 milyon avroya alinan otobus
secimi ise halen acgiklama bekleyen bir gariplik olarak
gundemdeki yerini korumaktadir.

Sonug olarak, konunun olmazsa olmazi olan planli
gelisme bir turlt yasama gecemiyor. Yillardir surdardlen
israrli uyarilara karsin, sanki kararlilikla plansizligi
yegleyen siyasi irade tavri karsisinda, yine her yonuyle
eksiksiz planl gelisme konusu 6nceligini korumaktadir.
Ayrica, plana dayali olmayan ayrintilh arastirma, etut
ve proje olmaksizin higbir yatirim ve 6énlemin kabull
olanakl degildir. Bu temel istem dogrultusunda, plansiz
tlm yatinm karar ve uygulamalarindan, yani otoyollardan,
karayolu deniz gecisi koprulerinden ve karayolu
tlnellerinden, katl kavsaklardan, batti-giktilardan
vazgecilmelidir.

Rayll sistem yatirmlari i¢cin standartlar belirlenmeli,
kapsamli etutler, projeler yapilmali, sinirli olan
kaynaklarimiz karayolu tunellerine, kopru ve batti
ciktilara savrulmadan rayl sistemlere yonlendirilmelidir.

Ulastirma, ekonomik ve sosyal yasamimizin, ozellikle
kentsel yasamimizda mutlulugu ve kaliteli yasama
onemli katki saglayan en énemli gereksinimlerinden
biridir. Bu anlayisla toplumumuzun bilinglendirilmesi
ve kararlara katiliminin saglanmasi sorunlarin
¢6zumunde temel bir gereklilik olarak karsimizda
duruyor. Bu baglamda, basta Ulkemizi ve kentimizi
yonetenler olmak Uzere, yapilacak her yatinmin bilimsel
Olcekte, yeniden bir kez daha incelenmesinde sayisiz
yarar var.

Bu noktada biz meslek insanlarinin seslerine kulak
verilmesinin Glkemiz ve kentlerimiz agisindan énemli
oldugunun altini bir kez daha ¢izmek isteriz.
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