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IMO Istanbul Sube Baskani

(/)
¢ J ilimi yok sayan, uzmanhgi dislayan,

kadercilige dayanarak ranti galismalarinin bas kdsesine
koyan siyasi kadrolar ve yoneticiler, tim yetkileri siyasi
otoritede toplarlar. Eylemler yukaridan beklenir, iktidar
el degistirdikce yontemlerde degisir.

Bu baglamda, Ulke kaynaklari, sorunlara ¢6zim Uretme
yerine; siyasi getirisi daha ylksek alanlara yonlendirilir.
Kararlarin nasil alindiginin, hangi sireglerin izlendiginin
Onemi yoktur. “Bir helikoptere Ug¢
kisi biner, havadan istanbul
Bogazi'ni ve gevresini inceler,
“3. Bogaz Kopriisii” buraya
yapilacaktir” denir ve sureg
tamamlanir.

3. Bogaz Koprlisunln yapiimasina
karar vermek, istanbul’a
yapilabilecek en buyuk kotullktar.
1,/100.000 Olcekli istanbul il
Cevre Diizeni Plani da bu plani
yapanlar da, 3. Képrunun
yapilmasini istememis,
reddetmislerdir. Ayrica, istanbul
BuyUksehir Belediyesi Planlama
Madurltgd’ndn goérusleri de, 3. Képrinln yapilmasi
halinde ortaya ¢ikacak sorunlari siralayarak, “Kdprdntin
yapilmasi sorun ¢ézen degil, sorun yaratan bir uygulama
olacak” diyor.

3. Koprinun, yeniden giindeme getirilmesi ve Sayin
Kadir TOPBAS'in, basbakan tarafindan secilecek
guzergahin plana islenecegini ifade etmesi, bilimi ve
uzman goruslerini yok saymasi, “en biiyiik afettir”.
Bu nedenle doga olaylarinin bedellerini ¢ok agir
O0dUyoruz. Su taskinlarinin afete déntdsmesi de,
depremlerin ortaya cikardigl can ve mal kayiplari da,
benzeri dogal olaylarinin afete donlismesi de, istanbul
yollarinda hastaneye yetistirilemedigi icin sayisini
bilemedigimiz yasamini yitiren insanlarimiz da, bilimin,

3. Kopriiniin, yeniden
giindeme getirilmesi ve
Sayin Kadir TOPBAS’In,

basbakan tarafindan

secilecek giizergahin
plana islenecegini ifade
etmesi, bilimi ve uzman
goriislerini yok saymasi,
“EN BUYUK AFETTIR"...

bilginin ve uzman goruslerinin yok sayilarak, “dar ve
cikarci bir siyasetin” izlenmesinin Granudur.

Peki koprii yapmakta neden direniliyor?

1950 yilina kadar ulastirma sistemimizin ana omurgasi
demiryoluna bagli olarak gelismisken, 1950 sonrasi
dénemde surdurtlen politikalarla, demiryolu ve
denizyolu ulastirmasi yerinde saymis, sadece
karayoluna bagli ulastirma sistemine énem verilmistir.
Boylece ulastirmamizin %95’i
karayoluna bagl olacak sekilde
gelismistir. Marmara Denizi’nin,
Hali¢’in ve Bogazin sekillendirdigi
istanbul’da, ulastirmamizin ana
omurgasl %92 oraninda karayolu
ulastirmasina baghdir. %2,2 deniz
ulasimi, %6 oraninda da rayl
ulasimla yolculuklar yapiimaktadir.
8500 yillik tarihi bir kentin 18 km
kadar bir metroya sahip olmasi en
azindan ayipli bir durumdur.

Ulkemizin Basbakaninin, konunun
bilimsel ortamlarda uzmanlarla
birlikte tartisilarak yeni ¢ozimler
aranmasini saglamak yerine, ideolojik davranmasi
da rastlantiya dayali bir durum degildir.

Yerli ve uluslararasi rant cevrelerinin s6zcullugunu
yapmak, ideolojik davranmak olmuyor da, istanbul’un
ve torunlarimizin gelecegini yok edecek “3. Kopriiniin
yapilmasinin” ulastirmaya ¢6zim getirmeyecegini
sOylemek mi ideolojik oluyor?

“Sayin bagbakan, siz belediye baskaniyken “istanbul’a
koprii yapmak ihanettir” derken, ne kadar ideolojik
davrandiysaniz, biz de o kadar ideolojik davraniyoruz.”
istanbul’a “3. Kopriiyii yapmak”, istanbul’un

ulastirmasina ¢6zim olmaz, Ustelik istanbul’un dogal
guzelliklerini, istanbul’un yasam alanlarini yok eder.
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istanbul icin baska coziimler vardir
diyoruz. Marmaray projesinin
ihalesini siz yaptiniz, temelini siz
attiniz. Biz Marmaray projesini
destekliyoruz. Bu destegi verirken
ne kadar ideolojik davrandiysak,
kOpru yapilmasina karsi gikarken
de o kadar ideolojik davraniyoruz.
istanbul’un iki yakasini karayolu
taneli ile birbirine baglamak Uzere,
Tarihi Yarimada’'nin guneyinde
bulunan Kennedy Caddesi’ni, D 100
Karayolu’'na baglamak icin yalnizca lastik tekerlikli
klgUk araclarin kullanabilecegi bir tlnel yapiliyor. Bu
proje de, Avrupa yakasinda, Kennedy Caddesi’nin
Kiiciik Ayasofya-Kazlicesme arasinda kalan kesiminin,
Anadolu Yakasinda ise D 100 Karayolu’'nun Selimiye-
Goztepe arasinda kalan kesiminin, 2x4 seritli olarak
dizenlenmesi de 6ngdrilmektedir. Buglin, Gliney Kore
ve Turk firmalarindan olusan ortak girisim tinelin
yapimini Ustlenmistir.

Sayin Ulastirma Bakani, Sayin Basbakan; tum
dinyada, kent merkezlerine ve tarihi dokunun yogun
oldugu kentsel alanlara, 6zel araglarla erisimin
caydiriimasi, ya da tamamen engellenerek baska
¢6zUmlerin sunulmasi Gnem kazanmaktadir. Bu noktada
kent yoneticileri, tGlke yoneticileri,

bilim insanlari ve uzmanlar ortak bir

Ongériilerimiz ve
gelecege iliskin
projeksiyonumuzda insan
vardir. insanlannizin daha
kaliteli bir yasam
siirdiirmelerine onemli
olciide ihtiyac vardir.

Bir parantez agarak sunu da
soylemem gerekiyor. Dubai Kule’nin
yapilacag IETT arazisinin ve Likor
Fabrikasi arazisinin satisini yargi
yoluyla durdurduk. Sayin TOPBAS
diyor ki, “Satistan alacagim parayla
[stanbul’un ulastirmasina yénelik
yatinm yapacaktim, engellediler.”

Dogru sdyliyor Sayin Baskan,
engelledik. Ama neden? Baska
nedenleri saymayayim ama, oradan
alinacak parayi, sadece o yapinin olusturacagi
sorunlarin ¢6zimu icin harcarsaniz yine yetmez.
Sorunlar gidermek icin yeni kaynaga ihtiyag var.

Bu sorun yaratan kaynaklar istanbullularin sirtina
yukleniyor.

Sayin Basbakan diyor ki “koprilye karsi olanlar da
koprilyli kullaniyorlar”. Biz istanbul’da bulunan tim
ulasim yollarini ve araglarini kullaniyoruz, otomobilimizi
de kullaniyoruz. 15 yildir istanbul Belediyesi'ni
yonetiyorsunuz, her yil 15 km. metro yapsaydiniz,
bugiin istanbul’un 225 km. metrosu olurdu. Biz de
arabalanmizi daha az kullanarak, toplu tasima araclarini
daha ¢ok kullanirdik. Marmaray projesini
geciktirmeseydiniz, karsidan karsiya kopriuden degil,
Marmaray demiryolu hattiyla
gecerdik.

gorliste birlesmislerdir. insan
aktivitesini yok sayan, Tarihi
Yarimada'yi igcinden motorlu araglarin
daha rahat gecgebilecegi bir alana
ceviren karayolu ulasim projesi, ne
yazik ki yeterince tartisiimamis,
adeta kamuoyundan saklanmistir.

istanbul’un gelecege yonelik imar
planlari ile, Ulasim Ana Planlarinda
bu proje yer almamaktadir.
1,/100.000 Olcekli istanbul il
Cevre Diizeni Planr’nda da bu proje,
bu tinel yoktur.

Ulastirma bilimi diyor ki; “Kent

Denizde balik, cevrende
kus ve su yoksa, canli
yoksa; cebindeki dolarin
onemi yoktur. Bu
nedenledir ki biz meslek
insanlan, toplumsal
yaran, sosyal projeleri,
saghkl ve yasanabilir bir
cevrenin korunmasini ve
yaratilmasini cok
onemsiyoruz.

Bir kentin toplu tasima araclari ve
sistemi gelismisse, 0 kentin
ulastirma problemi olmaz. Bugun
istanbul’'un en az 500 km. metroya
intiyaci var. %2,2 oraninda
yararlanilan deniz ulasiminin en az
%20’ye cikarilmasina ihtiyag var.
Tercihli otobiis yolu, metrobiis,
denizyolu ve demiryolu arasinda
dogru bir entegrasyonun
kurulmasina ihtiyag var. Siz bunlar
yapin, inanin ki istanbul’un yeni
képrulere, yeni yol genisletmelerine
ve serit ilavelerine, kent
merkezlerinde kopri ve kavsak

icerisinde yeni yapilacak biiyiik kapasiteli karayolu
yatinmlari, ilk hizmete acildiklarinda belirli bir
rahatlama saglamis gibi goriiniirler. Ancak artan
otomobil kullanimi ve ortaya c¢ikan yeni yolculuk
talepleri, bir siire sonra bu yollarin eskisinden daha
fazla tikanmasina neden olur.”

dizenlemelerine ihtiyac kalmayacaktir.

Kentimizde yerlesime aciimasi planlanan bir arazi
parcasinin, diger alanlarla baglantisi ulastirma agiyla
kurulur; Biz bu baglamda, meslek insanlari olarak,
her turlt ulastirma altyapisina 6nem veririz.
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Meslektaslarimiz bu alanlarda ¢alisiyorlar. Bilinmelidir
ki kentimizin ve Ulkemizin gelecegi; siirdiiriilebilir bir
gelismeye baglidir. Ongorilerimiz ve gelecege iliskin
projeksiyonumuzda insan vardir. insanlarimizin daha
kaliteli bir yasam surdurmelerine de dnemli dl¢lde
ihtiya¢ vardir. Denizde balik, gcevrende kus ve su
yoksa, canli yoksa; cebindeki dolarin énemi yoktur.
Bu nedenledir ki biz meslek insanlari, toplumsal yarari,
sosyal projeleri, saglikli ve yasanabilir bir gevrenin
korunmasini ve yaratiimasini gok 6nemsiyoruz.

SONUC

e Toplum yararina dogru kararlarin alinmasiyla ilgili
olarak izlenmesi gereken yol bellidir. Belirli politikalar
dogrultusunda kentin gelecegini bicimlendirmeyi
amagclayan bir kent planiniz var mi? Bu planla birlikte
hazirlanan bir ulastirma planiniz var mi?

e {stanbul’un gelecekteki ulastirma sisteminde yer
almasi gereken projelerin 6ncelikleri belirlenmis mi?
e Ulastirma planinizda bulunan ve 6ncelikleri ekonomik,
toplumsal, sosyal ve cevresel etkileri g6z6nline alinarak
yapilmis, butunlUklU bir projenin ve galismanin Grinu
olarak mi ortaya ¢ikmistir?

e Planlama evresinde, ortaya konacak olan ongoruleri
bilim insanlarinin, meslek odalarinin, kentlilerin ve
sivil toplum kuruluslarinin gérusleri alinmis midir?

¢ Bu calismalar sonunda toplumsal,
ekonomik ve bilimsel bir temele
dayandirilarak Uzerinde anlasiimis
bir planlaniniz ve projeniz var mi?
0 zaman 3. Kopru ile ilgili olarak
ortaya ¢ikan iki temel konuyu
irdelemek gerekiyor:

Birincisi, 3. Koprii yapiimamali
diyenlerin goriisii: koprller insanlari
degil, araclari tasiyor. istanbul’da
hizla artan motorlu araclarn tasimak icin ne kadar yol,
kopru, kavsak yapilirsa yapilsin ulasim ve trafik sorunu
¢6zUlmez. CUnku bu kopruler ve yollar kendi trafiklerini
yaratiyorlar. Bir stre hafiflemis gibi gérinen sorun,
bir sire sonra daha ¢ok tikanmaya baslar.

ikincisi, 3. Koprii yapilmal diyenlerin goriisii:
istanbul’da bulunan iki képriide tikanmis durumda,
kentimiz hizli bir sekilde blylyor. Bu nedenle “3. ve
4. Kopra yapiimaldir” noktasindan hareket ediyorlar.
Yapilmasi gereken, kentimize olan maliyeti oldukca
yUksek olan motorlu araclari ve otomobilleri ¢6ziim
aracl olarak goren projeler yerine, is, okul, eglenme,
dinlenme, akraba ve arkadas gorusmelerine daha
erken erisimi saglayacak bir toplu tasima sistemine
ihtiyag var. Bu ihtiyacl hizla gerceklestirmek de,

Demiryolu, metro hatlan
hizla artinimali, tercihli
otobiis yolu ve deniz yolu
arasinda dogru bir
entegrasyon kurulmalidir.

kentimizi ve Ulkemizi ydnetenlerin, olmazsa olmaz
olan gorevleridir.

e Kopruler Uzerinden gecen araclarin %90’1 yolcularin
yaklasik %37’sini tasimaktadir. %10 toplu tasima
araclari da yolcularin %63’uinii tasimaktadir.

e Ulastirma, yalnizca ulastirma sistemi yoninden
bakilarak, saglikli bir sekilde degerlendirilemez.
Ulastirmaya duyulan gereksinme, sosyal, kiiltiirel
ve ekonomik etkinliklerin, arazi kullaniminda ortaya
cikan bir dagihmin sonucu olmaktadir.

e Bu baglamda plan butunliglinden uzak, merkezden
yonlendirilen ¢ok katli binalar ulasim sisteminin
isleyisini bozarak, yeni ulagsim talebi yaratmaktadir.
e [stanbul’da arazi kullanimi ile bGtinlikIi olmayan,
kentimizin surasinda ve burasinda -dere yataklan dahil
olmak Uzere- kentin kosullarini ¢ok zorlayan, is ve
alisveris merkezlerinin yapilmasi,
ayricalikli imar haklarinin
saglanmasi, yeni ve butunlUkten
uzak kent pargalarinin
olusturulmasi, sistemin isleyisini
onemli Olclide bozmaktadir.

e Son yillarda giderek artan imar
degisiklilikleri kuralsiz, duzensiz ve
bilim disi uygulamalardir. imar
planlarindaki bu degisiklikler
onlenmedigi stirece, istanbul ulasimi daha dayaniimaz
bir hal olacak, yasam kalitesi giderek disecektir.

¢ Yine kentimizde tartisilan dnemli konulardan biri de
metrobUs ve metrobus hatlaridir. 1,2 milyon avroya
alinan otobusler yerine dort otobls alinmasi
mumkunken, bu yapilmamistir.

e Ayrica metrobus hatlariyla ilgili saglikl bir calismanin
yapilmadigl da anlasiimaktadir. Metrobls hatlari
kapasitesinin Uzerine simdiden ¢ikmistir. Artik pik
saatlerde metrobuslere binmek olanakli degildir.

Son soz olarak:

Demiryolu, metro hatlari hizla artiriimali, tercihli otobus
yolu ve deniz yolu arasinda dogru bir entegrasyon
kurulmalidir.
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