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ILK CABA, ILK KAVGA

ETEEREIIIIEEL IR

istanbul’da penceremden ana
caddeye bakiyorum. “Ne
goruyorsun?” diye sorarsaniz, itis
kakis goruyorum. GUrultu ve Kirli
hava géruyorum. Kirmizi 1sikta
gecenler, kask tasimadan
motosiklet kullananlar, ufak
carpismalardan sonra aracglarindan
c¢ikip birbirilerine avazi ¢iktigl kadar
bagiranlar, sdzde yasak yerlerde
Kimi zaman ikili park etmeler,
kargasa ve karmasa gorlyorum.
200 yilhk sanayi devrimi ve onun
0z evladi modernite bizi bu noktaya
getirmis.

Bu ortamdan yillar 6nceye
gidiyorum. Y1l 1973. Ben o siralarda
Turk Hava Yollar’'nda Planlama
Muduru olarak calismaktaydim.
Bir telefon geldi. Karsimdaki kimse
benimle bulusup bir ulagim
konusunu gorusmek istedigini
soyledi. Sozlestik. Yazihanesine
gittim ve karsimda Haldun Ozbudak
adli orta yash bir mUhendisi
buldum. Haldun Bey otoyol
projelerinde deneyimli bir Fransiz
firmasinin buradaki temsilcisiydi.
Daha dogrusu, onlarin buradaki bir
projesini yurutmekteydi.

Bana gorisme konusunu
anlatacakti ki, ben durdurdum onu
ve kafamda dolasip duran soruyu
sordum: “Beni nereden buldunuz?
Ve niye ben?” Bana, adimi ve
telefonumu Karayollari Birinci Bolge
Mudurd Ridvan Dedeoglu’nun
verdigini, onun beni Israrla tavsiye
ettigini soyledi.

Geng arkadaslarim Dedeoglu’'nu
tanimazlar. Onun adini olsa olsa
istanbul otoyol sisteminin

Atila ALPOGE

Uzerindeki bir viyadUkte
gormuslerdir. Bence Ulkenin
yetistirdigi seckin muhendislerden
biriydi Ridvan Bey. 1949’da iTU den
mezun olmustu. Askerliginden
sonra Karayollari Birinci Bolge
Madurlugd’ne girmis, Yapim Sefi
olan babam Rifat Alpoge’nin
yaninda ¢alismaya baslamisti. Ben
Ridvan Bey’i o zamanlar tanidim.
Babam onu c¢ok tutar, yeteneklerine
¢cok glvenirdi. Zamanla Birinci Bolge
Mudura oldu. Daha sonra da
Karayollari Genel Mudura.
Emeklilikle birlikte de STFA'nin
genel mudurligunu yuklendi, bunu
geng denilecek yastaki ani 6lumune
kadar buyuk basariyla yuratta.
Ancak, altini gizmeliyim ki, iyi bir
muhendis oldugu kadar da seckin,
ornek bir “insan” idi. Sakin, dengeli,
¢ok boyutlu, cevresine huzur veren
bir kisiligi vardi. Kiltarll, ender bir
insan.

Evet, adimi o vermisti Haldun Bey’e.
Ulkede otoyol sistemi
olusturulmaya baslanmisti. Once
istanbul’dan Ankara’ya dogru
uzanilacakti. Yukarida s6zunu
ettigim Fransiz firma (ki kendi
ulkesinde ¢ok deneyimliydi ve
saylisiz projeye imza atmisti)
danisman firma olarak davet
edilmisti. Proje calismalarini onlar
ylrGtiyordu. Ancak izmit yakinlarina
gelince is catallagsmisti. Karsilarina
bir darbogaz ¢ikmisti. Guzergah
nereden, nasil gececekti?

izmit’teki darbogaz
iki secenek var gibi duruyormus,

isin basinda. Biri kentin yukarilarina
cikarak, daglardan tepelerden

tlneller ve viyadUklerle gecerek
gitmek. Ancak bu, maliyeti hayli
yuksek bir ¢ozim. Oteki ise,
maliyeti karayollarl agisindan disuk
mu duasuk, ucuz bir yaklasimi
yansitiyor. Otoyolu kiylya
yerlestirirsin. Mevcut yolun
ortasindan bildigin gibi gidiverirsin.
Kente de ikiser seritlik bir gidis, bir
gelis yolu birakirsin. Olur biter. Bu
karmasik sorunun caresi budur.

Gercekten de olur ve biter mi?
isveren durumundaki Dedeoglu bu
kadar kolay karar verilemeyecegini
distinmus, firmaya “ben ciddi bir
arastirma yapilmasini ve bir ulasim
raporu verilmesini isterim” demis.
Firma da Fransa’dan bir uzman
gondermis. Uzman iki hafta kadar
istanbul’da kalmis. Birkac kez de
izmit’e gitmis. Bir takim trafik sayim
sonuglarlyla oynamis ve bir rapor
Uretmis. Raporda diyor ki, “Kiyidan
gecmekte higbir sakinca yoktur.
CUnkl kente toplam olarak
ayrilacak 4 serit yeter de artar bile.”

Ama Ridvan Dedeoglu bu. Gonlu
rahat degil. Fransiz “ulasim
uzmani”nin ¢alismasi ne kadar
tutarl, ne kadar guvenilir acaba?
Ulkemizde o siralarda ulagim
plancilig cok yeni. Fazla bir deneyim
yok. Bu konuda birikimi olan 4-5
kisi var topu topu. Benim 7 yil kadar
ABD’de ve ingiltere’de ulasim
plancisi olarak galistigimi ve Ulkeye
doéndukten sonra da iki yil kadar
bu alanda kalmaya direndigimi bilen
Dedeoglu “Bir de Atila’'nin gérisunu
alalim.” diye firmaya dayatmis.
Haldun Bey beni bunun igin aramis.
Verilmis olan raporu irdelememi
istiyor.
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Raporu verdi bana. Hatta Fransa'ya
dénmek Uzere olan Fransiz uzmanla
tanistirdi da. Uzman gengten biriydi.
Hatta cok gencti. Bu alanda fazla
bir birikimi olamazd. Ustelik
derinlemesine bir ¢calisma da
yapmamisti. Bir de, izninizle, o
siralarda Fransa’da ¢agdas
anlaminda ulasim plancihgl hayli
yeniydi. Bocalamakla mesguldu.
En ileri durumda olan Ulke
(1960’tan beri) Amerika’ydi.
ingiltere bile bu alana ancak 5-6
yil dnce girmisti.

Rapor yazma sanati

Bizim uzmanin raporuna baktim ve
dudagim ucukladi. Ortada seviyesiz
bir rakam cambazlig| ve bir
yutturmaca vardi. Tanidigim uzman
bu kadar yeteneksiz olamazdi.
Oyleyse niye béyle bir rapor
Uretmisti? Nedeni galiba basitti:
Fransiz firmayi ilgilendiren sey
projeyi kisa zamanda yapip,
parasini alip gekip gitmekti. Oysa
yolu yukaridan tineller, viyaduklerle
gecirmeye kalkan bir proje
hazirlamanin maliyeti cok ylUksek
olacakti. Bu segenege saplanma
firmanin Turkiye'deki girisiminin
mezari olabilirdi. Buna karsilik
asagidaki secenek kaymak gibi bir
¢6zUmdu. Kentin kiyidaki anayoluna
el koy, “Zart!” diye bir gizgi ¢iz,
bavulunu topla ve “Hosca kalin!”
deyip c¢ek git. Bu bakimdan isin
cambazligini yapmak bizim uzmanin
ana gorevi olmustu.

Bakin ne yapmisti bizimki? Uyduruk
bir yontemle mevcut yolu kullanan
trafigi “transit trafik ve yerel trafik”
diye ikiye ayirmisti. Tabii, transit
trafik igin bir mesele ¢ikmiyordu.
Ote yandan, bizimki yerel trafigin
getirdigi istemi degerlendirirken,
mutlaka, isin felaket boyutunu
gormustl. Bu istemi kavsaklari,
trafik 1siklari ve yol kenarinda kimi
zaman durup kalkan araclariyla 2
gelis, 2 gidis 4 seridin

karsillamasina olanak yoktu.
G6zUm bir rakam cambazligindaydi.
Bu kosullarda bir seridin
kaldirabilecegi (bir saatte gececek
arac sayisi itibariyle) kapasiteyi
neredeyse iki katl kabul ettiniz mi,
sorun kalmiyordu. Yani durmall,
kalkmali, kesismeli, yayali, trafik
Isikh bir yolu ekspres yol gibi
disundiglnlz zaman her sey
gulllk gulistanlik oluyordu. Kisacasi
rapor bu kabule dayaniyordu.

Oysa ileri surllen ¢dzim kent igin
bir cehennem yaratacakti. Halkin
Kiylyla, deniz kenarindaki dinlence
ve eglence yerleriyle iliskisi blyuk
olclide kesilecek, istanbul’dan gelip
Ankara yonune gidenler dert
gbrmeden keyif sirsin diye izmit
bir hapishaneye donusturilecekti.
Bu rezillik kabul edilemezdi. Ridvan
Bey tasalanmakta hakliydi.

Can yakan bir yanit

Bu noktada bir an durmakta ve bazi
olusumlarin mekanizmasini
anlamaya calismakta yarar var. Bu
“rezilligin” kaynaginda ne vardi?
Kendi Ulkesinde saygin bir konumu
olan yabanci firma, kendi Ulkesinde
yapamayacag) bir seyi burada, bizde
yapma cesaretini nereden
buluyordu? Daha da 6tesi, bu geng
uzmanin yaptigl siradan calismayi
niye bu Ulkenin mihendisleri
yapamiyordu?

Birkac yil 6nce, Karayolcu bir
agabeyime buna benzer sorulari
sormustum. Sordugum kisi siradan
biri degildi. Kaliteli, hirmet gbren
bir mihendisti. Verdigi yanit bir
bakima her seyi (ve dzellikle izmit
cambazligini) yeterince agikliyordu.
“Biz buyUk yatinm projelerini
kendi kaynaklarimizla
gerceklestiremiyoruz. Yurtdisi
kaynakl kredilere ve hibelere
gereksinim var. Bunlari saglayan
yabanci hukimetler ve yabanci
kredi kurumlari projelerin kendi

firmalan tarafindan olusturulmasini,
hatta insaatlari kendi firmalarinin
yUratmesini istiyorlar. Bu kadar
basit. Yani bir emme basma
tulumba sistemi s6z konusu.
Yabanci bir cebinden aldigini éteki
cebine veriyor. Sana da kredilerin
faizini 6deme kaliyor.” Oyunun
kurallari boyle olunca da Fransiz
ulasim uzmaninin yalap salap bir
rapor vermesi dogal oluyordu.
Tabii, Ulkenin kendi muhendislik
gucu gelisemiyordu.

izmit’e geri dénelim. Yukarida
anlattigim saptamadan sonra, ciddi
bir gcalisma yapma zorunlulugu
belirdi. Karayollarinin iyi niyetli ve
deneyimli elemanlariyla sayimlar
yapildi, ara¢ kullanicilarina nereden
gelip nereye gittikleri soruldu.
Bunlarin degerlendirilmesinin
sonunda ise soyle bir sonug ¢kt
ortaya: Otoyol kiyidan gegemez. En
dogrusu daglardan, tepelerden
gecmesidir. Yok, ille de asagidan
gecsin deniyorsa, ¢cok baska bir
¢6zUm devreye girecektir. O da
asagida butlinuyle toplutasin
araglarina ayrilacak 6zel bir yolun
yapilmasi, buranin dnce otobuslere,
daha sonra da “hafif metro” ya da
tramvay gibi bir tire birakilmasidir.

Ozel yol secenegi

Toplutasina tahsis edilmis 6zel
yollar ¢cok yeniydi diinyada.
Ulkemizde hi¢ uygulamasi
olmamisti. Hatta s6zu bile
edilmemisti. Edilemezdi. Bu satirlan
bugln okuyanlar alay edip
gulecekler ve “Haydi canim, sen
de!” diyecekler, biliyorum, ama
tekrarliyorum, o glinlerde
edilemezdi. Bilim, teknik, uzmanlik,
su ve bu neyi gosterirse gostersin,
adama (“solcu” falan asamasini
atlayarak) dupeduiz “komunist”
derlerdi. Hele hele komunist etiketi
alnina yapistirildi mi, artik nefes
bile alamazdin. Pesine takiimis
polislerle gezerdin sokaklarda.
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GUlmeyin! BlyUttigumi sanmayin.
CUnkl o gunlerde Turkiye'de
yepyeni bir ¢ag baslyordu. Buglne
kadar durmadan hizlanarak
blyumus ve gelismis bir ¢cag.
Tarkiye aksak ve sakat bir yarayusle
(dlnyada goruldugu gibi) “tiketim
toplumu”na agiliyordu. Bu acihimin
basini da “otomobil” ¢ekiyordu.
Halk arasinda “Hah hah! Kegiler
yemis!” denilen Anadol’lar yeni
Uretilmeye baslanmisti. Ataga
gecen otomotiv sanayisi
gelistirecegi yan sanayiyle
ekonominin lideri ve goétirtcusu
olma iddiasindaydi. “Otomobil”
denilince toplumun agzi sulanmaya
baslamisti. Bu yeni oyuncak Ust
siniflarin [UksU olmaktan ¢ikip orta
siniflarin (hatta orta alti siniflarin)
Ozlemi olma yolundaydi. Modernite
cercevesinde bu gelisme elbette
yasanacakti. Ama gonul isterdi ki,
Ulke bu donemde toplutasin
sistemlerini hizla gelistirsin ve
glvenilir, iyi isleyen, yaygin bir
sistemi halkin hizmetine sunabilsin.
Boylece bugln (benim yukarida
anlattigim gibi) penceremden
baktigim zaman karsilastigima
benzer bir sinema ortaya ¢gikmasin.
Ama bu konunun hi¢ mi hi¢ énceligi
yoktu o zamanlar. Bu nedenle de
Turkiye'nin gelismesinde (toplutasin
yaklasimina dayali) blyUk bir firsat
kagirildi.

Haldun Ozbudak’a selam

Evet, “6zel yollu mollu” bir sonug
belirince 1kina sikina Haldun
Ozbudak Bey’e gittim. Bana
yUklemis oldugu sorumlulugun
sonunda bodylesine bir sonug
ciktigini anlattim. Aykiri, gilling ve
hatta asiri bir duruma disecegim
konusunda onu uyardim. CUnku
dertlesmeye gereksinim
duymaktaydim. Haldun Bey dikkatle
dinledi beni. Dediklerimi hemen
kavradi. “Tamamen haklisiniz!”
dedi. Temsilcisi oldugu Fransiz
firmasinin kiclUk hesaplarina aykiri

oldugu halde beni destekledi ve bu
gorusun kavgasini mutlaka vermem
gerektigini 1srarla ve inangla séyledi.

Bu noktada Haldun Ozbudak Bey’i
selamlamak ve ona hirmetle sapka
¢cikarmak istiyorum. Onun israrla,
inangla ve heyecanla bana verdigi
cesaret olmasaydi, belki de ben
kavgami slUrdiremezdim. Daha da
onemlisi “tercihli yol” gibi girisimler
¢ok, ama ¢ok daha gec¢
gerceklesirdi. lyi ki, Haldun Beyler
var bu dinyada! Su anda hayatta
midir, bilemiyorum. Ama bu
muhendis agabeyimin degerli anisi
ondnde sayglyla egiliyorum.

Ondan aldigim destekle raporumu
Karayollari’'na sundum. Bu projeyi
yUruten gruba. Cok zor bir toplanti
oldu. Cekismeli ve tartismali. Kan
ter iginde kaldigimi animsiyorum.
Gergi belli cizgileri asmadik ve
kavga eder gibi davranmadik. Ne
de olsa, bu gruptaki kimseleri ¢cok
o6nceden taniyordum. Hele grubun
basmuhendisi ¢ok saydigim, ince,
efendi, seckin kisiligi olan biriydi.
Ama tartisma c¢ok uzadi. Ben inatla
Israr ettim. Onlar inatla direndiler.
Bakin, kim neyi ileri strtyordu?
Benimki malum: “Otoyolu kiyidan
gecirirseniz, kenti 6ldUrdrsinuz.
Bunu telafi etmek maksadiyla kent
ici otobus isletmesi igin 6zel yol
yapin. Kent ferahlasin. C6zim
budur.” Onlar ise soyle diyorlardi:
“Boyle bir sey s6z konusu olamaz.
Bu Karayollari yasasina aykiridir.
Biz kentler arasi otomobillere,
kamyonlara hizmet igin variz. Kent
ici ulasima, otobuslere, tramvaylara
tahsis edilmis yol yapamayiz.”

Uzun sUren toplanti hicbir yere
baglanamadi. Dagildik. Ben
hlsranla ayrildim. Bir “6zel yol”
icin onay verilsin, ortaya bir proje
¢iksin ve uygulamasi Ulke kentlerine
ornek olsun istiyordum. Batun
gonlimle. Delicesine. Olmadi. Ama
otoyolun kiyidan gecisi de suya

distu anlasilan. Karayollari uzun
tereddutlerden sonra yukarilara
¢cikmaya, viyadukler ve tlneller
yapmaya karar verdi.

Bununla birlikte bu ilk “kavga”nin
galiba bir yarari oldu. O gunlerde
secim kazanip istanbul Belediye
Baskani olan Ahmet isvan “ézel
yol” yaklasiminin degerini ¢ok iyi
kavradi. Hig¢ tereddit etmeden
“Tamam, Taksim Zincirlikuyu
arasindaki bir uygulamayla
baslayacagiz ve bunu kentin
tamamina yayacagiz.” dedi. Onun
bu tercihinin getirdigi ivme Ulkede,
yavas da olsa, bir hareket yaratti.
Onun cesur kararina ¢ok sey
borg¢luyuz.

E-5 meselesi

Aradan bes yil gecti. istanbul’da
s6zunU ettigim 6zel otobls yolu
gerceklesti (Mart 1979).
Kamuoyundan olumlu not aldi. O
sirada Belediye Baskani Aytekin
Kotil’di. Onunla 6zel yol (daha
dogrusu yapisip kalan adiyla
“tercihli yol”) uygulamasini
yayginlastirma girisimlerini
konusmaya basladik. E-5
karayolunun ortasina konulacak bir
0zel yol gok etken sonug verebilirdi,
olusturulacak yan baglanti ve
uzantilaryla istanbul’a yepyeni bir
omurga kazandirabilirdi. Aytekin
Bey bu Oneriye “Yapalim!
Gecikmeden yapalim.” dedi. Evet
ama, ben E-5’in esas sahibi olan
Karayollari’'nin ne diyecegini
biliyordum. Direnecekler,
“Yasamiza aykiri!” diyecekler ve
projeye izin vermeyeceklerdi.

Ama o sirada Ecevit hukumeti vardi
Ankara’da. Aytekin Bey “Merak
etme. Derdimizi anlatinz.” diye
karsilik verdi. Bu firsat 1979’un
yazinda gecti elimize. Bagkan bir
gun beni ivedi olarak Florya’daki
Baskanlik evine ¢agirdi. Orada
Bayindirlhk Bakani Serafettin Elgi
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ile bulusacak ve Istanbul’un
sorunlarini konusacakti. Gittigimde
beni Bakana tanistirdi ve “Anlat.”
dedi. Anlattim. Ozel yol kavramini,
bunun ulasima getirecegi buyuk
katkiyl anlattim ve E-5 meselesini
actim. Direnme olacagini séyledim.
Elci beni dikkatle dinledi ve
meseleyi ¢ok iyi algiladi. “Hi¢ merak
etmeyin. Bu, saglam bir ¢6zimdur.
Ben projenin gergeklesmesini
saglanm.” dedi. Bu ifadesinde igten
oldugunu, bunu laf olsun diye
sdylemedigini hissettim. Karsimizda
yepyeni bir kapi aciliyordu. Ama ne
yazik ki, 2 ay sonra yaplilan

secimlerin sonunda Ecevit
iktidarinin sonu geldi. Demirel
basbakan oldu. Bu yeni iktidarin
karsi partinin kontrollinde olan
istanbul’a sicak gozlerle
bakmasinin olanagi yoktu.

Simdi dusunlyorum da, E-5 projesi
yillar sonra gergeklesti. Metrobls
olaylyla. Demek olabiliyormus.
Demek yasa izin veriyormus.
Demek Karayolcu dostlar “Niye
olmasin?” diyebiliyormus. Peki,
niye 28 yil bekledik?

Karayolcularla bir kavgam oldugunu

sanmayin. Saygl duydugum, sicak
duygular tasidigim bir kurumdur.
Babam (kurulusun ilk gunlerinden
baslamak Uzere) bir Karayolcuydu.
Ben gozlerimi meslege
Karayollari’'nda agctim. Meselenin
0z0 bagka bir yerde. Belki de egitim
sisteminden geliyor. Cok dar, kisitli,
mizmiz bir agidan bakiyoruz
konularimiza. Genis ve butuncul
goremiyoruz. Belki de, politikacinin
yumrugunu vurarak “Bu bdyle
olacak!” demesini bekliyoruz. Ne
olursa olsun, isvan, Kotil, Elgi gibi
politikacilar bu éykiden yUzlerinin
akiyla ciktilar.
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DOGUS INS. VE TIC.AS., ECE-TUR INSAAT AS., AGAOGLU SIRKETLER GRUBU, AKDENIZ INSAAT VE EGITIM HIZMETLERI,
TOKI-ISTANBUL BASKAN YARDIMCILIGI, YAPI AKADEMISI MUH.INS.SAN LTD.STi., BESIKTAS BELEDIYE BASKANLIGI,
AKGULER INSAAT TAAHHUT SAN VE TIC.LTD.”
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