6.ULAŞTIRMA KONGRESİ/ 23-27-25 MAYIS 2005 

İnşaat Mühendisleri Odası İstanbul Şubesi’nin düzenlemiş olduğu 6.Ulaştırma Kongresi 23-27-25 Mayıs 2005 tarihlerinde gerçekleşecekti.
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Kongrenin ilk açılış konuşmasını Kongre Düzenleme Kurulu Başkanı Prof. Dr. Güngör Evren (İTÜ İnşaat Fakültesi) yaptı. Evren, ülkemiz ve İstanbul için ulaştırmanın önemine değinerek, Avrupa birliği süreci içinde de bu konunun önemli olduğunun altını çizdi. Çevre duyarlılığı açısından karayoluna dayalı çözümlerin çevre kirliliğine neden olduğunu belirten Evren, ulaştırma alanında çözüm bekleyen bir çok sorun olduğunu dile getirdi. Tüpgeçiş ve metro gibi raylı ulaşımların yaygınlaştığını da belirten Evren, ulaştırma alanında yaşanan en büyük sıkıntılardan birinin eleman sıkıntısı olduğuna dikkat çekti. Kongrelerde söylenenlerin arkasında durulması gerektiğinin ve temennilerin gerçekleşmesinin önemini vurgulayan Evren, kongreye başarılar dileyerek konuşmasını tamamladı. 
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Kongrenin açılış konuşmaları bölümünde ikinci konuşmacı olan Şube Başkanımız Cemal GÖKÇE, ulaşılabilirliğin ve erişilebilirlik kavramlarının insan yaşamındaki önemine değinerek, kentin ulaşım sorununun hala problemlerle dolu olduğunu belirtti. Gökçe, 3. köprünün yeni bir çözümsüzlük kaynağı olacağını belirtirken sözlerine şöyle devam etti: “Bugün yapılmış olan mevcut köprülerle, yolcuları değil, insanları taşıyoruz. Araçlarının Boğaziçi Köprüsü’nde yüzde 84, Fatih Sultan Mehmet Köprüsü’nde de yüzde 67’sini geçiriyor. Boğazı geçen yolcularsa, bu paylara rağmen, ancak geçen yolcuların yüzde 46’sı, yani İstanbul’un ulaşımı köprülerle ilgili bir problem değil. İstanbul’un ulaşımı, kent içi ulaşımıyla ilgili bir problem. Siz köprülerle bir taratan diğer tarafa geçirmiş olsanız bile, İstanbul’un kent içi probleminizi çözmediğiniz takdirde, Boğazın üzerini betonla donatsanız da, İstanbul’un ulaşım sorununu çözebilme şansınız yok. İşte bu noktadır ki, sözlerimin başında ifade etmiş olduğum, Marmaray Projesini son derece önemsiyoruz. İstanbul’un başka yerlere harcanacak bir tek kuruşu bile yoktur. İstanbul’da metro tamamlanmalıdır, Marmaray Projesi tamamlanmalıdır. Sadece karayoluna ve mevcut otomobilleri taşımaya yönelik olarak ulaştırma sistemleri, bütün dünyada iflas etmiştir. Artık günümüzde, önümüze gelen temel anlayış, insanların, kent insanının yayalaştırılmış olmasıdır. Bugün İstanbul’da yapılmış olan günlük yolculuk sayısı yaklaşık olarak 10 milyon mertebesindedir. Oysa Avrupa ülkelerinde bu yolculuk sayısı, 30 milyon mertebesindedir, yani yaklaşık İstanbul’un nüfusunun 10 milyon olduğunu düşünürsek, İstanbul halkı yürümüyor, İstanbul halkı sadece evinden işyerine, işyerinden evine dönüyor. Dolayısıyla, kent yaşamına, sosyal ekonomik çerçevedeki bir yaşama katılamıyor.” 

Gökçe, geleceği doğru planlayan ve gelişime açık ülkelerin, ulaşım sistemleri arasında bir entegrasyon kurduklarını, ulaşım sisteminde demiryollarına ve denizyollarına önem verdiklerini,  ekonomi, hız, güvenlik, çevrenin korunması ve toplu taşımacılık anlayışının ön planda tutulduğunu belirterek, ülkemizi yönetenlerin yapılaşmış olan planları yok sayarak ya da plan yapmadan ulaşım yatırımları yaptıklarını söyledi. Verilen yatırım kararlarının hiçbir veri olmadan, tekniğe ve mühendislik öngörüsüne dayanmadan yapıldığını ve uygulamaların belirli çıkar gruplarına göre yapıldığını kaydeden Gökçe, iyileştirme için yapılacak harcamaların aynı noktalar arasında yapılacak olan yeni hatlardan daha pahalı olabileceğine dikkat çekti. Gökçe konuşmasını “Dünkülere göre, haklı veya haksız olmamız büyük bir şey ifade etmiyor; çünkü gerekli olan tahribatı zaten yaptı. Gelin, yarın yapılacakları karşı haklı olmaya hazırlanalım, ama her birlikte.” diyerek sonlandırdı. 
Gökçe’den sonra kürsüye AKP Milletvekili Prof. Dr. Mustafa ILICALI katıldı. Ilıcalı öncelikle Ulaşım sorununun uzun süreli hükümetlerce çözüleceğini ifade ederken, ulaştırma alanında eleman sayısının yetersiz olduğuna da dikkat çekti. Ilıcalı, İstanbul’un ulaşımına yönelik bilimsel çalışmanın esas alınarak, eğitim araştırma enstitüsü kurulması gerektiğini, daha önce katılmış olduğu ulaştırma konulu bir toplantıda ortaya çıkan, trafik kazalarını azaltacak ve bunlar için teknik ekipmanın sağlanması için çalışmalar yapacak, “Uluslararası yol güvenliği akademisi” nin kurulması düşüncesini hükümete, ilgili bakanlara, Büyükşehir Belediye Başkanına sunduğunun belirtti.
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Açılış konuşmaları bölümünde İMO II. Başkanı Ülkü ÖZER, 1980’li yıllardan sonra küreselleşmenin önemli bir aracı olarak dayatılan özelleştirme politikaları ile ülkenin özelleştirme politikalarındaki yanlışlıkların giderek arttığını belirtti.  Dünyada 21. Yüzyılın demiryolları yüzyılı olarak ilan edildiğini dile getiren Özer, Türkiye’nin bu gelişmenin dışında kalmaması gerektiğini vurguladı. Özer, “İstanbul’un kent içi ulaşımla ilgili yapılan her kongremizde, her toplantımızda, üçüncü köprünün kent içi ulaşım için bir çözüm değil, yeni sorunlar üretecek bir yol olduğunu ifade etmiştik. Eğer İstanbul’un ulaşım sorunlarına yenilerini ekleyecek olan üçüncü köprü projesi, nedense hükümetler değişse de, bir türlü bu proje değişmiyor, yani bir ulusal ulaşım ana planı var galiba, sadece burada var. Bu ısrar devam ederse, mevcut kent içi yolların yetersizliği nedeniyle oluşacak yeni trafik yükünü karşılamak için sanıyorum, önümüzdeki 10 yıllar içinde kavşaklar ve hava ray sistemlerini getirecek ve ulaşım ağları içinde boğulmuş bir İstanbul görmek pek de hayal olmayacak.” Diyerek konuşmasını tamamladı.  
İTÜ Rektörü Prof. Dr. Faruk KARADOĞAN ise konuşmasına “konuşma değil eylem zamanıdır” diyerek başladı. Kongrelerin kent sorunları açısından önemli olduğunu, bu kongrelere bildiri sunanların ciddi bir araştırma yaparak bu çalışmaları hazırladıklarını belirten Karadoğan,  uzun vadeli planları olmayanların kısa vadeli planları da uygulama şansı olmadığını belirterek, kongrelerde ortaya çıkan bilimsel bulguların yerel yönetimlere ve merkezi hükümete bilgilendirilmesinin faydalı olacağını vurguladı.  
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İstanbul Büyükşehir Belediye Başkanı Kadir TOPBAŞ ise konuşmasında İstanbul için öncelikli sorunun ulaşım olduğu bilinciyle çalışmalarını yürüttüklerini belirtirken, fizibilitesi iyi ve doğru yapılmamış, altlıkları iyi hazırlanmamış, sadece bilimsel veriler değil, hayatın gerçekleri de dikkate alınmadan yapılan çalışmaların sıkıntılar getirdiğini dile getirdi. İstanbul’un nazım planlarının olmadığını dile getiren Topbaş, geçmişte birer köy statüsünde olan bugün sanayi bölgeleri haline gelen yerlerin ortaya çıkarttıkları problemleri çözmeye çalıştıklarını belirtti. Yerleşim yerleri ortaya çıkmadan önce, tasarım aşamasındayken hesaba katılmadığı için bugün Beylikdüzü’nde yaşayan insanların kent merkezine ulaşabilmek için toplu taşım aracı sıkıntısı çektiklerini belirtti.  
Topbaş, 10 bin metrekarelik bir atölye kurduklarını, üniversitelerden 500 civarında akademisyen, ve bilim adamı, sivil toplum örgütü, belediyeden katılımcılarla, İstanbul’un nazım ve çevre düzeni planlarının burada tasarlanacağını belirtirken, bu çalışmada İstanbul’u sadece kendi ölçeğinde değil, Kocaeli, Gebze, Tekirdağ ve Bilecik’i de dikkate alarak bir çalışma yapıldığını kaydetti. 

“bir kentin medeniyet ölçüsü, o kentteki toplu taşıma ulaşım araçlarını kullanma oranına bağlıdır” diyen Topbaş, İstanbul’da trafikte 1 milyon 700 bin bireysel araç olduğunu belirterek, toplu taşıma araçlarının kullanılmasının trafik sorununun çözülmesinde önemine değindi.  

Topbaş köprüler konusunda; “…İstanbul Boğazı’na gerektiği kadar köprü yapılır, ama fizibilitesi çok iyi yapılmalı, doğru yerde yapılmalı. Haliç’e dördüncü köprü, metro köprüsü düşünün. Bunun dünyada örnekleri de var. Ama eğer bu köprü tabii ki, ben de kesinlikle karşıyım, hiçbir zaman bir ranta kapı açmayacak, birilerine imkân sağlayacak şekilde olmaması ve kentin gerçekten ulaşımını çözme noktasında ise bu, bir tüpgeçiş gerekiyorsa, bir tane daha yapılır, yani demek istediğim şu: Neticede kentin çok iyi kullanımını sağlayacak, kent içinde yaşayan insanların medeni ölçülerde hareket edebilme kabiliyetini verecek unsurları oluşturmanız gerekiyor. Ama bu kent baştan lineer tarzda gelişmiş olsaydı, zaten kent merkezine herkesin günlük olarak gelmesi gerekmeyecekti.” Şeklinde ifade etti. 

İstanbul’un geleceğini tasarlama çalışmalarının halen sürdüğünü, Denizi çok iyi kullanmak suretiyle, şehir hatlarını daha manevra kabiliyeti düzgün, hızlı ve konforlu, İstanbul’a özgün dizaynını, yeni gemiler alımı, ama mevcut olan gemileri de pik saatler dışında yine Boğaz’da kullanmayı hedeflediğimizi ifade eden Topbaş,  ulaşımın temel sorun olarak çıkmasının nedenlerini; şehir planlamasının eksikliği ve sürdürülebilir olmayışı, toplu taşıma sisteminin yetersizliği ve cazip olmayışı, ulaşım altyapılarının yetersizliği, pahalı ve imalatlarının süreli oluşu itibariyle ulaşım ve trafik konusundaki yetki karmaşası ve çok başlılık, trafik yönetim ve denetimin yetersiz ve karmaşa içerisinde olması, sürücü, yaya ve yolcuların ulaşım ve trafik konusunda bilinçsizliği olarak sıraladı.  

Topbaş, kentte yaşayan insanlar olarak herkesin kurallara uyan, saygılı ve kenti iyi kullanan, kentin değerlerine sahip çıkan bir anlayışı ortaya koymak durumunda olduğunun altını çizerek, yönetimlere, siyasilere, hükümetlere ve teknik elemanlara görev düştüğünü herkesin sorumluluğu olduğunu belirterek konuşmasını tamamladı. 

KTMMOB Temsilcisi Salim PİYALE’nin kongreyi tebrik ederek, KTMMOB Başkanı Ahmet ULAŞ’ın kongreye göndermiş olduğu mesajı okudu. 

TMMOB ikinci başkanı Oğuz GÜNDOĞDU konuşmasında İstanbul’da metronun ve Marmaray projesinin tamamlanması gerektiğini belirtirken, karayoluna ve otomobil taşımaya yönelik ulaştırma sistemlerinin tüm dünyada iflas ettiğini vurguladı. 

DSİ 14. Bölge Müdürü  Cüneyt GEREK, yardımcı ulaştırma yapıları ve akarsu ve deniz ulaştırmaları konularına değindi. Gerek, ülkenin kara ve demiryolu taşımacılığının dışında büyük bir deniz yolu ve akarsu taşımacılığı potansiyeline sahip olduğunu fakat bu konunun ihmal edildiğini belirtti. 

Baraj ve hidroelektrik santral gibi büyük yapıların etkisinden dolayı, yeni yol yapılması gerekliliği  veya o baraja ulaşılabilmesi için masrafı yüksek ve topografyası çok zor olan kısımlarda yol yapılması gerekliliği doğduğunu belirten Gerek,  şöyle devam etti: “…Bunlar hiçbir zaman aslında yolcu ve yük taşımacılığına hizmet etmemekte, ancak inşaatın yapılabilmesi için gerçekten çok yüksek maliyetlerle, yani çok yüksek tonajlı vasıtaların geçeceği, yüksek standartta yollar yapılıyor ve bunların yapılması gerekmekte. Bunlarla ilgili olarak da, bizim talebimiz, ulaştırma hocalarımızın ve ulaştırma ana bilim dalının da bu konu üzerinde eğilerek, çünkü bizim uzmanı olmadığımız bir konuda daha ekonomik ve daha kullanışlı yolların yapılması ve bu yollar yapıldıktan sonra da, bu yolların başka hizmetlerde de, yani bir Atatürk Barajı veya bir Karakaya Barajı bittikten sonra buraya yapılmış olan, gerçekten normal şartlara göre yapılan yollardan çok daha zor yolların, tekrar kullanımının devam etmesi gerekmektedir. Ben yaklaşık olarak şöyle bir örnek vereyim: Bir barajın yaklaşık olarak yüzde 35’i, yani mesela, 100 trilyonluk bir barajın 35 trilyonluk bir kısmı, yol inşaatına ve ulaştırma yapılarına gitmektedir. Gerçekten ulaştırma şey olarak önemli bir konu…” 

PERI Kalıp ve İskeleleri San. ve Tic. Ltd. Şti.’den Genel Müdür Yardımcısı  Ayhan AKPINAR, ulaştırma yatırımları önemli maddi kaynaklara ihtiyaç duyan yatırımlar olduğunu belirterek, ülkemizde ulaştırma altyapısının tesisi, devlet eliyle veya Hazineden ayrılan payla veya yerel yönetimlerimizce gerçekleştirilebildiğini belirtti. 

Akpınar, “ülkemiz coğrafyası ve jeopolitik konumu dolayısıyla ve kendi içinde bazen aykırılıkları yaşayan ve aynı zamanda kendine özgü ihtiyaçları olan bir konumdadır. Dolayısıyla, yüzdeyüz ithal edilen çözümlerden değil, bu topraklarda yaşayan insanların ihtiyaçlarına cevap verebilecek özgün, kalıcı çözümler üretilmeli ve bunlar tutarlılıkla uygulanmalıdır. Bu çözümler özgün olmalıdır” diyerek, ülkemizin bir deprem ülkesi olduğunu bu sebeple çözümlerin özgün olması gerektiğini sözlerine ekledi. 

Akpınar sözlerini şöyle sonlandırdı: “…Ülkemizde başta karayolu sanat yapıları olmak üzere, bazı inşaatlarda, sebebi çoğu zaman iskele göçmesi olarak açıklanan ve basına yansıması nedeniyle haberdar olduğumuz ve ölümle neticelenen 20’nin üzerinde göçük meydana gelmektedir. Firmamız, ülkemizde uluslararası geçerliliği olan, taşıyıcı, kalıcı veya geçici çelik konstrüksiyona kaynak yapabilme ehliyetini tasdikleyen kaynak tahkik sertifikasına sahip ilk ve tek kalıp iskele firmasıdır. Türkiye’de belli bir norm dahilinde üretim yapan ve bu sertifikaya sahip olan başka bir kuruluş yoktur.”
Kongrenin ilk oturumunun başkanlığını Ahmet GÖKSOY (İMO Merkez Yönetim Kurulu Sekreter Üyesi) yürüttü. Üç bildirinin sunulduğu bu oturumda İTÜ İnşaat Fakültesinden Prof. Dr. Yücel CANDEMİR “Küreselleşme, Teknolojik Gelişme ve Ulaştırmada Yenilikler: Dünya ve Türkiye”,  Erhan ÖNCÜ (Ulaşım Plancısı) "Bastırılmış Talebi" mühendisler mi  "Kışkırtılmış Talebe" Dönüştürüyor?” ve İstanbul Üniversitesi Müh. Fak. Deniz Ulaştırma İşletme Müh. Bölümü’nden   Prof. Dr. Saadettin ÖZEN-Dr. Birsen KOLDEMİR ""Ulaştırma Genel Politikaları ve Planları Sorunları, Çözüm Yaklaşımları " başlıklı bildirilerini sundular.  

Prof. Dr. Haluk GERÇEK’in (İTÜ İnş. Fak.) oturum başkanlığını yaptığı 2. Oturum’da;  Atatürk Üniversitesi’nden Dr. Ahmet TORTUM, İTÜ’den  Prof. Dr. Nadir YAYLA ve Yard. Doç. Dr. Mahir GÖKDAĞ’ın “Yapay Sinir Ağları ve Birleştirilmiş Sinirsel Bulanık Sistemler İle Şehirlerarası Yük Taşıması Tür Seçiminin Modellenmesi” başlıklı bildirileri, Pamukkale Üniversitesinde Yard. Doç. Dr. Soner HALDENBİLEN-Yard. Doç. Dr. Yetiş Şazi MURAT-Yard. Doç. Dr. Halim CEYLAN “Avrupa Birliği Sürecinde Şehirlerarası Ulaşım Talebinin Sürdürülebilir Gelişme Açısından Değerlendirilmesi”, İTÜ’den Dr. İsmail Hakkı Acar “Kentlerimiz İçin "Metrobüs" Çözümleri”,  YTÜ İnşaat Fakültesinden Araş. Gör. Sevil AY ve Prof. Dr. Aydın EREL "Yük Taşımacılığında Taşıt Türü Tercihi ve Karar Değişkenleri "  ve  yine Prof. Dr. Yücel CANDEMİR’in "Ulaştırma Eğitim ve Öğretimi: Dünyada ve Türkiye'de " konulu bildirileri yer aldı. 
Kongre tartışmanın ardından kongre Açılış Kokteyli ile son buldu. Kongrenin ikinci günü üçüncü oturumla başladı. 
Oturum başkanı Prof. Dr. Nadir YAYLA (YTÜ) olan bu oturumda 3 bildiri yer aldı. Haluk GERÇEK’in "Sürdürülebilirlik Açısından İstanbul'da Ulaştırmanın Bugünü ve Geleceği",  Pamukkale Üniversitesi’nden "Soner HALDENBİLEN- Halim CEYLAN- Yasemin MENEKŞE’nin sunduğu "Alışveriş Merkezlerinin Ulaşım Talebine Etkisinin Araştırılması” , YTÜ’den  Araş. Gör. Esin Ö. AKTUĞLU AKTAN’ın "Ulaşımda Yeni Teknolojiler ve Uygulamaların Kent Biçimine (Olası) Yansıması" konu başlıkları üzerinde bildiriler sunuldu. 
Oturum başkanlığını  Doç. Dr. Rafet BOZDOĞAN’ın  (İBB Ulaşım Daire Başkanı) yaptığı dördüncü oturum,  Prof. Dr. Haluk GERÇEK ve Yük. Şehir Plancısı Orhan DEMİR’in “Eskişehir Ulaştırma Ana Planı” başlıklı bildirisi ve ardından Marmara Üniversitesi’nden Öğr. Gör. Dr. Erdal YILMAZ
"Kentiçi Ulaşım Sistemi İçin Yeni Bir Hat Planlaması Modelinin Tasarlanması ve Değerlendirilmesi"  konulu bildirileri yer aldı. 
Beşinci oturum Prof.Dr. Zerrin BAYRAKDAR’ın (İTÜ İnş. Fak.) oturum başkanlığında sürdürüldü. "İstanbul Boğazı' ndaki Köprülerin Etkileri Üzerine" konulu bildiri YTÜ’den Yard. Doç. Dr. İsmail ŞAHİN ve Şehir Plancısı Demet ERSOY tarafında sunuldu. Üç bildiri sunulan bu oturumda  İsmail ŞAHİN "Boğaziçi Köprüsünden Sabah Geçişlerinin Düzenlenmesi: Katılım Yönetimi” ve  Pamukkale Üniversitesinden Yard. Doç. Dr. Yetiş Şazi MURAT ve Araş. Gör. Özgür BAŞKAN’ın  "İzole Sinyalize Kavşaklardaki Ortalama Taşıt Gecikmelerinin Yapay Sinir Ağları İle Modellenmesi" konu başlıklı bildirileri yer aldı. 
Kongrenin altıncı oturumu  İTÜ’den Prof. Dr. Emine AĞAR’ın oturum başkanlığında gerçekleşti. Bu oturumda da sırasıyla sunulan bildiriler; Ege Üniversitesi’nden  Yard. Doç. Dr. Ahmet Burak GÖKTEPE-Selim ALTUN ve  İTÜ’den Doç. Dr. Abdullah Hilmi LAV’ın sunduğu "Ağırlıklı Siyah Çizgi Metodu ile Yol Projelendirmede Toprak İşleri Optimizasyonu" ve "Esnek Üstyapılarda Taban Zemini Dinamik Özelliklerinin Geosentetiklerle İyileştirilmesi" konu başlıklı bildirileri yer alırken; Bornova Belediyesi’nden İnş. Müh.Tuna AYDEMİR-Dokuz Eylül Üniversitesi’nden Yard. Doç. Dr. Serhan TANYEL’in sunduğu “Çok Şeritli Dönel Kavşaklar Üzerinde OD Matrisinin Etkisi”  konulu sunumlar gerçekleşti. “Toplulaştırılmış Logit Türel Dağılım Modeli Kalibrasyonu” başlıklı bildiri için Hilmi Berk ÇELİKOĞLU ise mazeretinden dolayı gelemediğinden bildirisini sunamadı. 
Kongrenin ikinci günü de tartışmanın ardından İTÜ Maçka Sosyal Tesisleri Havuzbaşı Restoran’da bir akşam yemeği gerçekleşti. Yemeğe kongre katılımcıları ve konukları yer aldı. 
Kongrenin son günü yedinci oturumda Oturum başkanlığını  Prof.Dr. Sadettin ÖZEN (İstanbul Üniversitesi Müh. Fak. Deniz Ulaştırma İşletme Müh. Bölümü) yaptı. Bu oturum da İTÜ’den Araş. Gör. Hakan GÜLER ve Delft University of Techlogy’den Araş. Gör. Statislav JOVANOVIC’ın sunduğu “Demiryollarında Hız Yükseltilmesi Amacıyla Yapılması Gerekli Ön Çalışmalar” başlıklı bildiri; Araş. Gör. Hakan GÜLER, Araş. Gör.Yaşar VİTOŞOĞLU(İTÜ) ve  Öğr. Gör. Nurbanu ÇALIŞKAN’ın (İTÜ) sunduğu   "Türkiye'de Demiryolu Yük ve Yolcu  Taşımacılığının CBS Kullanılarak Değerlendirlmesi" başlıklı bildiri,   ve  Araş. Gör Selim DÜNDAR (YTÜ) ve  Prof. Dr. Aydın EREL’in sunduğu "Pamukova'da Meydana Gelen Hızlandırılmış Tren Kazasında Yol Koşullarının Etkisinin Araştırılması " başlıklı bildiriler yer aldı. 
Sekizinci ve son oturum  Prof.Dr. Aydın EREL’in başkanlığında gerçekleşti.  Bu oturumda iki bildiri  sunuldu. İnş. Yük. Müh. Ilgaz CANDEMİR(İzmir Metro AŞ.) ve Serhan TANYEL’in sunduğu  “Hızlı Raylı Sistemlerin Yolcu Taşıma Kapasite Hesaplamaları ve Türkiye'deki Benzer Sistemlerin Birbiriyle Karşılaştırılması" ve  İTÜ’den Yard. Doç. Dr. Yalçın ÜNSAN’ın sunduğu "İstanbul'da Geleneksel Deniz Taşımacılığının Dünü, Bugünü Yarını ve Beklentiler " konulu bildiriler yer aldı. 
Oturumların sona ermesinden sonra ise Prof. Dr. Güngör EVREN’in yönetiminde “Ulaştırma İçin Toplumsal Duyarlılığın Uyandırılması" konulu bir Atölye çalışması” gerçekleştirildi.

TEŞEKKÜR


6. Ulaştırma Kongremizin düzenlenmesinde görev alan Düzenleme Kurulu üyelerine, bildirilerin değerlendirilmesinde görev alan Bilim Kurulu üyelerine ve Kongrenin gerçekleşmesinde katkıda bulunan;





Resmi Sponsor;


Peri Kalıp ve İskeleleri San.ve Tic.Ltd. Şti.’ye





Ana Sponsorlar; 


Aras Kargo ve Gülsan Şirketler Grubu’na





Destekleyen Kuruşlar; 


Taşıyanlar Dergisi, Lojistik Dergisi, Nurol İnşaat ve Tic. AŞ., Gama Endüstri AŞ., ve 


Yapı Merkezi İnşaat ve Sanayi AŞ.’ye 





Ayrıca; Kongremize bildirili veya bildirisiz olarak katılan ve arzulanan düzeyli bilimsel  tartışma ortamının sağlanmasına emeği geçen değerli bilim insanlarımıza  ve kongrenin başlangıcından bitimine kadar görev alarak  emek harcayan tüm çalışanlara katkılarından dolayı,


İnşaat Mühendisleri Odası İstanbul Şubesi olarak  teşekkür eder, saygılar sunarız.








