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Öz
‹stanbul, gerek sosyo-ekonomik ve
demografik yap›s›, gerekse ulaflt›r-
ma sistemi aç›lar›ndan çok h›zl› bir
de¤iflim süreci içindedir. Göç çek-
mesi nedeniyle çok h›zl› nüfus art›fl›,
kontrol edilemeyen plan d›fl›, çarp›k
yap›laflma, motorlu araç say›s›ndaki
çok h›zl› art›fl ve ulaflt›rma altyap›-
s›ndaki, genellikle karayolu a¤›rl›kl›
geliflmeler, son y›llarda, kentlilerin
ulafl›m hareketlerinde de de¤ifliklik-
lere neden olmufltur. Arazi kullan›m
planlar› ile ulaflt›rma aras›ndaki ilifl-
kileri iyi anlayarak, kentin gelecek-
teki arazi kullan›m yap›s›n› do¤ru
planlamak ve gelecekteki ulafl›m
taleplerini yönlendirmek mümkün-
dür. Günümüzde, arazi kullan›m ka-
rarlar›n›n ortaya ç›kard›¤› yolculuk
taleplerinin karfl›lanmas›na yönelik
“tahmin et ve temin et” yaklafl›m›
yerine arazi kullan›m›-ulaflt›rma
iliflkisini göz ard› etmeyen, ulaflt›r-
ma altyap› yat›r›mlar›n›n kentin ge-
lecekte öngörülen arazi kullan›m›n›
biçimlendirilebilmesi için bir araç
olarak kullan›ld›¤›, sürdürülebilir

kentsel geliflmeye olanak sa¤layan
planlama yaklafl›m› benimsen-
mektedir.

Bu bildiride, 1996 y›l›nda ‹TÜ tara-
f›ndan “‹stanbul Ulafl›m Ana Plan›”
kapsam›nda yap›lm›fl olan ev halk›
yolculuk anketleri ile 2006 y›l›nda
“‹stanbul Ulafl›m Ana Plan› - 1. Afla-
ma Analitik Etüd ve Model Kalib-
rasyonu ‹fli” kapsam›nda Bimtafl
‹nflaat Müflavirlik A.fi. taraf›ndan
yap›lm›fl olan ev halk› yolculuk an-
ketleri verileri göz önüne al›narak,
kentlilerin yolculuk hareketlerinin
son on y›lda nas›l de¤iflti¤i, arazi
kullan›m› ulaflt›rma iliflkisi çerçeve-
sinde incelenmifltir. 1996 y›l›ndaki
planlama çal›flmas› fiile, Silivri ve
Çatalca ilçelerini kapsamad›¤›ndan
bu ilçeler de¤erlendirme d›fl›nda
b›rak›lm›flt›r. ‹stanbul ile yak›n ilifl-
kileri nedeniyle her iki çal›flmada
da Gebze ilçesi çal›flma alan›na
kat›lm›flt›r. Ancak, 2006 y›l›nda ya-
p›lan çal›flmada Gebze ilçesinin
boyutlar› geniflletilmifl, Dar›ca bel-
desi de ayn› alt bölge içinde de¤er-
lendirmeye al›nm›flt›r. Bu nedenle
Gebze ilçesi de karfl›laflt›rmalarda
de¤erlendirme d›fl› tutulmufltur.
Anahtar sözcükler: Arazi kullan›m›,
ulafl›m talebi, ev halk› yolculuk an-
ketleri, hareketlilik, bafllang›ç-son
yolculuk matrisleri.

Girifl
‹stanbul, gerek sosyo-ekonomik ve
demografik yap›s›, gerekse ulaflt›r-
ma sistemi aç›lar›ndan çok h›zl› bir
de¤iflim süreci içindedir. Göç çek-

mesi nedeniyle çok h›zl› nüfus art›fl›,
kontrol edilemeyen plan d›fl›, çarp›k
yap›laflma, motorlu araç say›s›ndaki
çok h›zl› art›fl ve ulaflt›rma altyap›-
s›ndaki, genellikle karayolu a¤›rl›kl›
geliflmeler, son y›llarda, kentlilerin
ulafl›m hareketlerinde de de¤iflik-
liklere neden olmufltur. Bu bildiride,
1996 y›l›nda ‹TÜ taraf›ndan “‹stan-
bul Ulafl›m Ana Plan›” (‹TÜ, 1996)
kapsam›nda yap›lm›fl olan ev halk›
yolculuk anketleri ile 2006 y›l›nda
“‹stanbul Ulafl›m Ana Plan› - 1. Afla-
ma Analitik Etüd ve Model Kalib-
rasyonu ‹fli” kapsam›nda Bimtafl
‹nflaat Müflavirlik A.fi. taraf›ndan
yap›lm›fl olan ev halk› yolculuk an-
ketleri verileri (‹BB, 2006) gözönüne
al›narak, kentlilerin yolculuk hare-
ketlerinin son on y›lda nas›l de¤ifl-
ti¤i, arazi kullan›m› ulaflt›rma iliflkisi
çerçevesinde incelenmifltir.

Arazi Kullan›m›
‹stanbul ili mevcut arazi kullan›m›na
bak›ld›¤›nda, yerleflim alanlar›n›n
kentin kuzeyindeki orman ve havza
alanlar› üzerinde bask› oluflturdu¤u
görülmektedir. Kentin bat›s›nda k›r-
sal yerleflim alanlar› ve genifl tar›m
arazileri bulunmaktad›r. Anadolu
yakas›nda ise yerleflimler orman
s›n›r›na kadar dayanm›fl, hatta
orman alanlar›n›n içine girmifltir.
Avrupa yakas›nda tarihi yar›mada
ve Maslak yönünde kuzeye do¤ru
devam eden, Anadolu yakas›nda
ise Kad›köy merkezli olarak Üskü-
dar ve daha do¤uda Kartal’a do¤ru
uzanan yo¤un ticaret alanlar› dikkat
çekmektedir.

Haluk GERÇEK
‹TÜ ‹nflaat Fakültesi

Ulaflt›rma Anabilim Dal›

Serap fiENGÜL
‹stanbul Metropoliten Planlama ve

Kentsel Tasar›m Merkezi
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* fiubemizin 19-21 Eylül 2007 tarihlerinde düzenledi¤i 7. Ulaflt›rma Kongresi’nde bildiri olarak sunulmufltur.



Bu bildiride, ‹stanbul’da arazi kulla-
n›m›ndaki de¤iflimi incelemek için
nüfus, istihdam ve okullardaki ka-
y›tl› ö¤renci say›lar›n›n da¤›l›m› göz
önüne al›nm›flt›r. 2006 y›l›nda yap›-
lan çal›flma alansal büyüklük olarak
1996 y›l›nda yap›landan daha kap-
saml›d›r. ‹stanbul ili için Silivri, fiile
ve Çatalca ilçeleri ve Gebze ilçesi
karfl›laflt›rmalarda de¤erlendirme
d›fl› tutulmufltur. 2006 y›l› nüfus
de¤erleri ‹stanbul Büyükflehir Bele-
diyesi, Metropoliten Planlama ve
Kentsel Tasar›m Atölyesi, Demog-

rafik yap› grubu taraf›ndan tahmin
edilen de¤erlerdir. ‹stihdam de¤er-
leri ise 2006 y›l› hane halk› anket-
lerinden ç›kan istihdam de¤erleri-
nin, ifl amaçl› yolculuklar›n bitifl
noktalar›na göre da¤›l›m›ndan elde
edilmifltir. Ö¤renci say›lar› ‹l Milli
E¤itim Müdürlü¤ü’nden al›nm›fl ilk
ve ortaö¤retim ö¤rencileri ile üniver-
siteler taraf›ndan bildirilen ö¤renci
say›lar› eklenerek elde edilmifltir.
Kolayl›k sa¤lamak için, ‹stanbul il
bütünü içinde 9 sektör göz önüne
al›nm›flt›r (fiekil 1). ‹lçelerin 9
sektöre da¤›l›m› Tablo 1’de veril-
mifltir.

1996-2006 y›llar› aras›nda, ‹stanbul
geneli için ortalama nüfus art›fl› %
19.4 olmufltur. ‹lçelerin nüfus ar-
t›fllar›na bak›ld›¤›nda ise en h›zl›
art›fl, s›ras›yla, Büyükçekmece, Pen-
dik, Ba¤c›lar, Esenler ve Ümraniye
ilçelerinde gözlenmifltir. Eski yerle-
flim alanlar›n›n kapasitelerini dol-
durmas› nedeniyle yeni yerleflim
alanlar› oluflmufl ve bu bölgelerde
büyük oranda plans›z h›zl› bir yap›-
laflma gözlenmifltir. Eminönü, Bak›r-
köy, Fatih Kad›köy gibi eski yerleflim
alanlar›nda ise nüfus artmam›fl,
hatta azalm›flt›r. Özellikle ticaret
alanlar›n›n bask›s› sonucu konut
alanlar›n›n azalmas› bu alanlarda
nüfus azalmas›n›n temel nedenleri
aras›ndad›r. 9 sektördeki nüfus de-
¤iflimleri Tablo 2’de gösterilmifltir.
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Sektörler ‹lçeler

1. Sektör Adalar, Kartal, Maltepe, Pendik, Tuzla

2. Sektör Kad›köy, Üsküdar

3. Sektör Ümraniye, Sultanbeyli

4. Sektör Beykoz

5. Sektör Bak›rköy, Eminönü, Fatih, Zeytinburnu

6. Sektör Befliktafl, Beyo¤lu, fiiflli

7. Sektör Ba¤c›lar, Bahçelievler, Bayrampafla, Esenler, Güngören

8. Sektör Eyüp, Gaziosmanpafla, Ka¤›thane, Sar›yer

9. Sektör Büyükçekmece, Avc›lar, Küçükçekmece

Sektörler 2006 (%) 1996 (%) Art›fl (%)

1 1.532.995 13 1.079.037 11 42

2 1.182.995 10 1.255.399 13 -6

3 1.039.966 9 821.466 9 27

4 230.626 2 195.344 2 18

5 873.965 8 1.020.087 11 -14

6 683.839 6 677.534 7 1

7 2.315.004 20 1.856.853 20 25

8 1.895.349 17 1.580.520 17 20

9 1.606.391 14 1.030.886 11 56

Asya 3.986.583 35 3.351.246 35 19

Avrupa 7.374.548 65 6.165.880 65 20

Toplam 11.361.130 100 9.517.126 100 19

Tablo 2: Sektörlerde Nüfus De¤iflimi (1996-2006)

fiekil 1: Arazi Kullan›m Verileri Sektörleri

Tablo 1: Arazi Kullan›m Verileri Sektörleri
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1996-2006 y›llar› aras›nda, istih-
dam de¤iflimi Tablo 3’de gösteril-
mifltir. En büyük art›fl 9. sektörde
olmufltur. Küçükçekmece ve Büyük-
çekmece ilçelerinde yaflanan sanayi
sektöründeki art›fl ve bunun do¤ur-
du¤u d›flsal sektörler bunun bafll›ca
nedenidir. 5. sektörde istihdam,
tarihi yar›mada üzerindeki bask›y›
azalt›c› çal›flmalar›n sonucunda, %
20 oran›nda azalm›flt›r. 3. ve 8.
sektörlerde ise ortalaman›n alt›nda
bir geliflme gözlenmifltir. 3. sektör
Anadolu yakas›n›n eski kent yerle-
flimleri olan Kad›köy ve Üsküdar il-
çelerini kapsamaktad›r. Bu bölge-
lerde istihdam›n doygunluk derece-
sine ulaflmas› nedeniyle art›fl h›z›
düflük olmufltur. Kentin bat› ve do-
¤u yakalar›nda istihdam›n hemen
hemen ayn› oranda artt›¤› görül-
mektedir. Toplam istihdam›n %
29’u Asya yakas›nda, % 71’i ise
Avrupa yakas›ndad›r.

Sektörlerin ö¤renci say›s›ndaki de-
¤iflim incelendi¤inde nüfus ve istih-
dam de¤erleriyle benzer bir flekilde
en h›zl› art›fl›n 9. sektörde oldu¤u
görülmektedir. Avrupa ve Asya ya-
kalar›ndaki da¤›l›m nicelik olarak
farkl›l›klar gösterse de art›fl oran›
aç›s›ndan birbirine çok yak›nd›r
(Tablo 4).

Sonuç olarak, son on y›lda, 9, 1
ve 7. sektörlerde her arazi kullan›m
de¤eri için h›zl› bir de¤iflimin yaflan-
d›¤› görülmektedir. Büyükçekmece
ve Küçükçekmece ilçelerinde ya-
flanan h›zl› yap›laflma ve sanayi-
leflme 9. sektördeki art›fl›n temel
nedenleri aras›ndad›r. Asya yaka-
s›ndaki art›fl oranlar›n›n Avrupa ya-
kas›na benzer olmas› ise, ‹stanbul’-
da iki yaka aras›nda yaflanan
dengesizli¤in azalmas› aç›s›ndan
olumlu bir göstergedir. Say› olarak
Asya yakas› Avrupa yakas›na göre
daha düflük de¤erlere sahip olsa
da, özellikle, Kartal, Pendik, Tuzla,
Maltepe ve Ümraniye ilçeleri Avrupa
yakas›ndaki pek çok ilçeden daha

h›zl› büyüme göstermifltir. Bölgesel
dengesizliklerin azalt›lmas› ve mer-
kezi alanlarda kademelenmenin
sa¤lanmas› ulafl›m talebinin yönlen-
dirilebilmesi ve sorunlar›n ortaya
ç›kmadan önlenebilmesi aç›s›ndan
çok önemlidir. Bu nedenle, uygula-
nabilir planlama kararlar› ile kentsel
mekanda stratejiler üretmek ve ula-

fl›m taleplerini kontrol etmek, ula-
fl›m ile kent planlamas›n›n kesiflim
noktas› olacakt›r (fiengül, 2007).

Ulaflt›rma Sistemi
‹stanbul’un ulaflt›rma altyap›s›nda
ve kentsel ulaflt›rman›n entegras-
yonunda son on y›lda önemli de¤i-
fliklikler olmufltur. ‹stanbul Büyük-

Tablo 4: Sektörlerde Ö¤renci Say›s› De¤iflimi (1996-2006)

Sektörler 2006 (%) 1996 (%) Art›fl (%)

1 315.550 13 168.603 11 87

2 256.737 11 198.626 13 29

3 211.797 9 126.341 8 68

4 42.105 2 23.459 2 79

5 222.304 9 180.897 12 23

6 214.945 9 145.831 10 47

7 457.518 19 261.465 18 75

8 362.846 15 239.328 16 52

9 329.109 14 147.938 10 122

Asya 826.189 34 517.029 35 60

Avrupa 1.586.722 66 975.459 65 63

TOPLAM 2.412.911 100 1.492.488 100 62

Sektörler 2006 (%) 1996 (%) Art›fl (%)

1 403.208 11 255.341 10 58

2 401.597 11 266.942 10 50

3 246.495 6 190.048 7 30

4 58.612 2 35.402 1 66

5 493.832 13 617.390 24 -20

6 567.883 15 367.265 14 55

7 624.864 16 398.364 15 57

8 461.638 12 317.285 12 45

9 542.480 14 148.097 6 266

Asya 1.109.912 29 747.733 29 48

Avrupa 2.690.698 71 1.848.401 71 46

Toplam 3.800.610 100 2.596.134 100 46

Tablo 3: Sektörlerde ‹stihdam De¤iflimi (1996-2006)



flehir Belediyesi (‹BB), bir yandan
rayl›sistem projelerini gelifltirip uy-
gulamaya sokarken, öte yandan
kentin yol a¤›nda da çok say›da
kavflak ve yeni yol yap›m› çal›flma-
s› gerçeklefltirmifltir. 1996 y›l›nda
Aksaray-Yenibosna aras›nda iflletil-
mekte olan hafif metro 2002 y›l›nda
Atatürk Havaliman›’na uzat›lm›flt›r.
1996 y›l›nda Eminönü-Zeytinburnu
aras›nda iflletilmekte olan tramvay
2005 y›l›nda Kabatafl’a uzat›lm›fl,
2006 y›l›nda ise Zeytinburnu-Ba¤-
c›lar hatt› aç›lm›flt›r. ‹stanbul’daki
ilk metro hatt›, 2000 y›l›nda Taksim-
4. Levent aras›nda iflletilmeye bafl-
lanm›flt›r. Rayl› sistem a¤›ndaki di-
¤er de¤ifliklikler ise 2003 y›l›nda
Kad›köy-Moda aras›nda iflletilmeye
bafllanan tramvay hatt› ile 2006
y›l›nda Kabatafl-Taksim aras›nda
iflletmeye aç›lan fünikülerdir. Toplu
tafl›ma sisteminin entegrasyonu aç›-

s›ndan en önemli geliflmeler, TD‹
taraf›ndan iflletilen fiehir Hatlar›’n›n
2005 y›l›nda ‹DO’ya devredilmesi
ve 2006 y›l›nda ak›ll› bilet (Akbil)
sisteminin kullan›m›n›n yayg›nlafl-
t›r›larak belirli süreler içinde yap›lan
aktarmalar›n ücretsiz olmas›d›r.

Motorlu Araçlar
‹stanbul’daki motorlu araç say›s›
son on y›lda h›zla artm›flt›r. 1997-
2006 y›llar› aras›nda ‹stanbul’da
kay›tl› otomobil say›s› % 80.7 artar-
ken toplam motorlu araç say›s› %
106.4 artm›flt›r (Tablo 5). 
2006 y›l› evhalk› anket sonuçlar›na
göre ‹stanbul’da toplam 1.257.814
otomobil vard›r. 2006 y›l› sonu iti-
bariyle ise ‹stanbul’da 1.606.829
özel otomobil kay›tl›d›r. Aradaki
fark, özel flirketlerin elinde bulunan
araçlar›n hane halk› anketlerinde
görülmemesi ve çevre illerde ya-

flayan baz› kiflilerin araçlar›n›n ‹s-
tanbul’da kay›tl› olmas›ndan kay-
naklanmaktad›r. Evhalk› anketle-
rinden toplanan bilgilere göre, ‹stan-
bul’da otomobil sahipli¤i (1000 kifli
bafl›na düflen özel otomobil say›s›)
1996 y›l›nda 76 iken 2006 y›l›nda
108’e yükselmifltir.

Hareketlilik
Kentsel hareketlilik, bir kentte yap›-
lan günlük toplam yolculuk say›s›n›n
kentin nüfusuna bölünmesiyle bulu-
nur. Evhalk› anketlerinde göre ‹stan-
bul’da 1996 ve 2006 y›llar›ndaki
hareketlilik de¤erleri Tablo 6’da
gösterilmifltir. Görüldü¤ü gibi, araçl›-
hareketlilik de¤eri 1996 y›l›nda
1.00 iken 2006 y›l›nda 0.66 olarak
tahmin edilmifltir. Ancak, belirtmek
gerekir ki bu durum özellikle ev-
di¤er ve di¤er amaçl› yolculuklar›n
eksik beyan edilmesinden kaynak-
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Tablo 6: ‹stanbul’da Araçl› ve Yaya Hareketlilik
(1996-2006) Tablo 8: Araçl› Yolculuk Süreleri (Dakika)

Araç Türü 1997 2006 Art›fl (%)

Otomobil 889,342 1,606,829 80.7

Minibüs 1,018 61,023 5894.4

Otobüs 20,583 44,134 114.4

Kamyonet 109,705 357,550 225.9

Kamyon 32,158 115,389 258.8

Motosiklet 25,175 77,818 209.1

Özel Amaçl› Tafl›t 7,762 8,773 13.0

Traktör 23,783 18,970 -20.2

Toplam 1,109,526 2,290,486 106.4

Tablo 5: ‹stanbul’da Kay›tl› Motorlu Araç Say›lar›
(1997-2006)

2006 1996

Araçl› Yaya Toplam Araçl› Yaya Toplam

Ev-‹fl 0,38 0,11 0,49 0,55 0,20 0,75

Ev-Okul 0,10 0,25 0,34 0,15 0,29 0,43

Ev-Di¤er 0,14 0,20 0,34 0,18 0,05 0,23

Di¤er 0,04 0,01 0,05 0,12 0,01 0,13

Toplam 0,66 0,57 1,22 1,00 0,54 1,54

Tablo 7: ‹stanbul’da Araçl› Yolculuklar›n
Türel Da¤›l›m›

Ulafl›m Türü 1987 1996 2006

Özel Oto 19.3 19.3 26.3

Taksi+Dolmufl 10.2 9.4 4.8

Servis 10.4 11.4 21.5

Otobüs 35.2 34.1 24.1

Minibüs 19 19.6 16.7

Rayl› Sistemler 3.8 3.6 4.6

Deniz 2.1 2.6 2.0

Toplam 100.0 100.0 100.0

Amaç 1987 1996 2006

Ev-‹fl 55.6 43.0 49.7

Ev-Okul 50.9 37.4 44.9

Ev-Di¤er 51.2 41.9 48.7

Di¤er 44.6 34.0 41.7

Ortalama 52.8 40.7 48.1



lanmaktad›r. Bunu düzeltmek ama-
c›yla ‹stanbul Metropoliten Planla-
ma ve Kentsel Tasar›m Merkezi
(‹MP) taraf›ndan yap›t›r›lan ek an-
ketlerin kesin sonuçlar› henüz aç›k-
lanmam›fl olmakla birlikte, yaya
yolculuklar da dahil olmak üzere
toplam hareketlilik de¤erinin 1.75
oldu¤u tahmin edilmektedir. Yaya
yolculuklar›n toplam yolculuklar
içindeki pay› 1996’da % 35 iken
2006’da % 49.3’e ç›km›flt›r.
2006 y›l›nda toplam hareketlilik
de¤erinin 1.75 olarak kabul edil-
mesi durumunda bile motorlu araç-
larla hareketlilik oran› 0.89 olmak-
tad›r. Motorlu araç say›s›ndaki h›zl›
art›fla ve kifli bafl›na ortalama gelirin
yükselmesine karfl›n, ‹stanbul’da
araçl› hareketlilik de¤erinin son on
y›lda azalm›fl olmas›n› iki nedene
ba¤lamak mümkündür: a) Evhalk›
anketlerinde yolculuklar eksik sap-
tanm›flt›r, b) Ulafl›m gittikçe zorlafl-
t›¤› ve daha çok zaman ald›¤› için
kentliler araçl› yolculuklar›n› k›s›tla-
maktad›r.

Türel Da¤›l›m
1987, 1996 ve 2006 y›llar›nda ya-
p›lan evhalk› yolculuk anketlerinden
elde edilen sonuçlara göre ‹stan-
bul’da araçl› yolculuklar›n ulafl›m
türlerine da¤›l›m oranlar› Tablo 7’de
verilmifltir.

Görüldü¤ü gibi, son on y›lda türel
da¤›l›mdaki en önemli de¤iflim ifl
ve okul servis araçlar›n›n pay›ndaki
önemli art›flt›r. Bu art›fl›n, k›smen,
servis araçlar›n›n kullan›lmad›¤› ev-
di¤er ve di¤er amaçl› yolculuklar›n
2006 y›l› evhalk› anketlerinde eksik
bildirilmesinden kaynaklanmas› ola-
s›d›r. Özel otomobilin pay› % 19.3’-
den % 26.3’e ç›karken otobüs ve
minibüsün toplam pay› % 53.7’den
% 40.8’e düflmüfltür. ‹stanbul’da
rayl› sistem ile günde yaklafl›k
700.000 kifli tafl›nd›¤› göz önüne
al›nd›¤›nda, evhalk› anketlerinden
bulunan tablodaki rayl› sistem pay›-
n›n gerçek de¤erin alt›nda oldu¤u
söylenebilir. Yaya yolculuklar›n top-
lam yolculuklar içindeki paylar› ise
1987 y›l›nda % 39.6, 1996 y›l›nda
% 35 ve 2006 y›l›nda % 49.3 olarak
belirlenmifltir.

Yolculuk Süreleri
1987, 1996 ve 2006 y›llar›nda mo-
torlu araçlarla ortalama yolculuk
süreleri Tablo 8’de gösterilmifltir.
Görüldü¤ü gibi, 1987 y›l›nda 52.8
dakika olan ve 1996 y›l›nda Fatih
Sultan Mehmet Köprüsü ve TEM’in
aç›lmas› ve iflletmeye aç›lan hafif
rayl› sistem projeleri nedeniyle 40.7
dakikaya düflen ortalama yolculuk
süresi 2006 y›l›nda 48.1 dakikaya
ç›km›flt›r.

Araçl› yolculuk sürelerindeki art›fl
arazi kullan›m›ndaki de¤iflim nede-
niyle insanlar›n daha uzun mesafe-
lere yolculuk yapmas›ndan ve/ya
da geçen on y›l içinde yap›lan yeni
yol ve kavflaklara ve rayl› sistem
a¤›ndaki yeni projelere karfl›n, mo-
torlu araç say›s›ndaki h›zl› art›fl ne-
deniyle trafik t›kan›kl›¤›n›n artma-
s›ndan kaynaklanabilir. Motorlu araç-
larla ortalama yolculuk uzunlu¤u
1996 y›l›nda 15.3 km, 2006 y›l›nda
ise 11.5 km olarak tahmin edilmifl-
tir. Araçl› ortalama yolculuk uzunlu-
¤unun k›salmas›na karfl›n ortalama
yolculuk süresinin artmas›n›n ana
nedeni, trafik t›kan›kl›¤›n›n son on
y›lda önemli ölçüde artm›fl olmas›d›r.

Sektörlerin Sabah Doruk Saat
Yolculuk Üretim ve Çekimleri
Yolculuk amaçlar›na ba¤l› olarak
incelenen sektörlerin sabah doruk
saatteki (saat 7:00-8:00 aras›) yol-
culuk üretim ve çekimlerinin 1996
ve 2006 y›l›ndaki de¤erleri Tablo
9-12’de gösterilmifltir.

9 ve 1. sektörlerin nüfus art›fl h›z-
lar›ndaki de¤iflimler yolculuk üre-
timleri üzerinde de etkili olmufltur.
Yolculuk üretimlerindeki art›fl h›z-
lar›n› sektörel olarak inceledi¤imiz-
de s›ras›yla 9, 1 ve 8. sektörlerde
art›fl h›zlar›n›n ortalama art›fl›n

‹STANBUL BÜLTENinceleme

Tablo 9: Sektörlerin Sabah Doruk Saat Ev-‹fl Yolculuklar› Üretim ve Çekimleri (1996-2006)

Üretim Çekim

Sektörler Ev-‹fl 2006 (%) Ev-‹fl 1996 (%) Art›fl (%) Ev-‹fl 2006 (%) Ev-‹fl 1996 (%) Art›fl (%)

       1 217.223 14 54.990 11 295 172,762 11 51,852 10 228

       2 161.457 11 71.559 14 126 155,796 10 54,182 11 183

       3 124.012 8 46.245 9 168 108,544 7 21,749 4 391

       4 20.564 1 10.334 2 99 16,746 1 7,187 1 129

       5 114.159 8 59.407 12 92 205,092 14 125,190 24 61

       6 92.601 6 38.862 8 138 232,528 15 74,503 15 207

       7 284.508 19 98.965 19 187 237,000 16 80,776 16 189

       8 254.675 17 76.449 15 233 157,471 10 65,782 13 135

       9 235.855 16 54.438 11 333 219,115 15 30,027 6 618

  Toplam 1.505.054 100 511.249 100 194 1.505.054 100 511.249 100 189
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üzerinde de¤erler gösterdi¤i görül-
mektedir. Özellikle Büyükçekmece,
Kartal, Pendik ve Gaziosmanpafla
ilçelerinde yaflanan h›zl› nüfus art›fl›
bu sektörlerde yolculuk üretimleri-
nin art›fl›nda en önemli etkenlerden
biri olmufltur.

Sektörel istihdam ve nüfus de¤erle-
rinde yaflanan de¤ifliklikler yolculuk
da¤›l›mlar›na da aynen yans›m›flt›r.
‹stihdam oranlar›n›n 9. sektörde %
266, 1. sektörde % 58 artmas›na
karfl› 5. sektörde % 20 oran›nda
azalmas› ifl amaçl› yolculuklar›n bu
bölgelerdeki de¤iflimini etkilemifltir.

Okul yolculuklar› üretimleri, nüfus
art›fl›na paralel olarak, 9, 1 ve 3.
sektörlerde yo¤un olarak görülürken
yolculuk çekimlerinin en h›zl› art›fl
gösterdi¤i sektörler s›ras›yla 6, 9
ve 2. sektörlerdir. 6. sektörde ö¤-
renci say›s›ndaki art›fl›n ‹stanbul
ortalamas›n›n alt›nda olmas›na kar-
fl›n, yolculuk çekimleri aç›s›ndan
en h›zl› geliflimi göstermesi dikkat
çekicidir. Bu sektörün h›zl› geliflimin-
de Befliktafl ilçesindeki yolculuk
talebinde görülen art›fl›n büyük
oranda etkili oldu¤u söylenebilir.
Okul amaçl› yolculuk çekimlerinin,
büyüklük aç›s›ndan 5, 6, 8 ve 2.
sektörlerde yo¤unlaflt›¤› görülmek-
tedir.

Tablolarda da görüldü¤ü gibi, 2006
y›l›ndaki ev-di¤er ve di¤er amaçl›
yolculuk üretimleri, eksik bildirimler
nedeniyle, 1996 y›l›ndaki de¤erler-
den düflüktür. Bildirinin yaz›ld›¤› s›-
rada bu amaçlara yönelik yolculuk
analizleri henüz tamamlanmam›flt›r.

Sektörleraras› Yolculuklar ve
Bo¤az Geçiflleri
1996 ve 2006 y›llar›nda, sabah
doruk saatteki sektörleraras› ev-ifl
ve ev-okul yolculuklar› Tablo 13-
16’da verilmifltir.

Son on y›lda, sabah doruk saatte,
Avrupa yakas›nda tarihi yar›mada
(Fatih, Eminönü), Bak›rköy ve Zeytin-
burnu ilçelerine yap›lan yolculuklar›n
oranlar› azal›rken, kentin bat› ucun-
daki Küçükçemece, Büyükçekmece
ve Avc›lar ilçelerine yap›lan yolculuk
oranlar› artm›flt›r. Bo¤az› geçen
yolculuklarda da önemli azalmalar
oldu¤u görülmektedir. 1 ve 3. sek-
törlerde yaflanan h›zl› nüfus ve is-
tihdam art›fl› bunun en önemli ne-
denleri aras›ndad›r. Ayr›ca, ‹stan-
bul’un do¤u ve bat›s›nda aç›lan ye-
ni istihdam alanlar› kendi çevresin-
de konut alanlar› yaratm›flt›r. Asya
yakas›ndan Avrupa yakas›na ev-
iflyolculuklar›n›n toplam yolculuklar
içindeki oran› son on y›lda % 12’den
% 7’ye düflmüfltür. Avrupa yakas›n-

dan Asya yakas›na yap›lan ifl yol-
culuklar› oran› ise % 2’den % 3’e
ç›km›flt›r. Kentin iki yakas›ndaki nü-
fus ve istihdam da¤›l›m› oranlar›n›n
son on y›lda de¤iflmemifl olmas›na
karfl›n Bo¤az geçifllerinin oransal
olarak azalmas›, ortalama yolculuk
uzunlu¤unun azalm›fl olmas› ile
aç›klanabilir.

Asya yakas›nda ö¤renci say›s›ndaki
art›fl›n Avrupa yakas›na göre düflük
olmas›, buna karfl›n nüfus gelifli-
minde yaflanan dengeli büyüme
okula amaçl› yolculuklarda Asya
yakas›ndan Avrupa yakas›na geçifl-
lerin artmas›na neden olmufltur.
Bo¤az› geçen okul yolculuklar›n›n
oran› 1996 y›l›nda % 3 iken 2006
y›l›nda bu oran % 6’ya ç›km›flt›r.
Tablo 17’de sabah doruk saatte
Asya yakas›ndan Avrupa yakas›n›n
güney, kuzey ve bat› bölgelerine
yap›lan yolculuklar›n 1996 ve 2006
y›llar›ndaki oranlar› verilmifltir. Gü-
ney bölgesi fiekil 1’de Haliç’in gü-
neyinde kalan 5 ve 7 sektörlerini,
kuzey bölgesi Haliç’in kuzeyindeki
6 ve 8 sektörlerini, bat› bölgesi ise
Büyükçekmece, Küçükçekmece ve
Avc›lar ilçelerini kapsamaktad›r.
Geçen on y›l içinde, sabah doruk
saatte, Avrupa yakas›n›n güneyine
yap›lan yolculuklar›n toplam Asya-
Avrupa Bo¤az geçiflleri içindeki

Tablo 10: Sektörlerin Sabah Doruk Saat Ev-Okul Yolculuklar› Üretim ve Çekimleri (1996-2006)

Üretim Çekim

Sektörler Ev-Okul2006 (%) Ev-Okul1996 (%) Art›fl (%) Ev-Okul2006 (%) Ev-Okul1996 (%) Art›fl (%)

       1 48.134 14 16.053 12 200 42,976 12 15,657 12 172

       2 44.857 13 18.979 14 136 56,025 16 18,374 14 202

       3 27.484 8 9.095 7 202 17,188 5 9,247 7 84

       4 7.165 2 2.891 2 148 5,864 2 2,170 2 168

       5 29.475 8 15.135 11 95 50,116 14 16,559 12 200

       6 26.995 8 9.712 7 178 47,045 14 13,382 10 249

       7 48.448 14 26.320 20 84 40,088 12 23,915 18 66

       8 61.113 18 21.187 16 188 42,477 12 21,274 16 98

       9 53.916 16 14.865 11 263 45,808 13 13,661 10 233

  Toplam 347.587 100 134.237 100 159 347.587 100 134.237 100 157
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Tablo 11: Sektörlerin Sabah Doruk Saat Ev-Di¤er Yolculuklar› Üretim ve Çekimleri (1996-2006)

Üretim Çekim

Sektörler Ev-Di¤er2006 (%) Ev-Di¤er1996 (%) Art›fl (%) Ev-Di¤er2006 (%) Ev-Di¤er1996 (%) Art›fl (%)

       1 19.311 12 18.876 11 2 14,538 9 17,199 10 -17

       2 23.557 15 24.315 14 -3 31,819 20 17,952 11 75

       3 14.494 9 13.133 8 10 7,735 5 7,209 4 6

       4 4.346 3 3.489 2 25 3,032 2 2,383 1 25

       5 10.913 7 20.397 12 -46 34,080 22 41,461 24 -19

       6 10.185 7 13.040 8 -22 20,794 13 24,676 15 -17

       7 23.975 15 32.845 19 -27 15,291 10 26,757 16 -44

       8 24.183 15 25.092 15 -4 14,241 9 21,792 13 -36

       9 25.411 16 18.188 11 40 14,842 9 9,946 6 47

  Toplam 156.373 100 169.375 100 -8 156.373 100 169.375 100 -9

Tablo 12: Sektörlerin Sabah Doruk Saat Di¤er Yolculuklar Üretim ve Çekimleri (1996-2006)

Üretim Çekim

Sektörler Di¤er2006 (%) Di¤er1996 (%) Art›fl (%) Di¤er2006 (%) Di¤er1996 (%) Art›fl (%)

       1 3.346 9 11.034 10 -70 3,876 10 11,165 10 -65

       2 8.617 22 17.251 16 -50 7,182 19 11,672 11 -38

       3 3.114 8 8.908 8 -65 3,112 8 4,688 4 -33

       4 598 2 2.141 2 -72 653 2 658 1 -58

       5 4.478 12 15.089 14 -70 5,234 14 26,997 24 -80

       6 4.899 13 9.237 8 -47 7,510 19 16,060 15 -53

       7 7.493 19 20.108 18 -63 4,671 12 17,423 16 -73

       8 3.349 9 14.508 13 -77 2,861 7 14,191 13 -80

       9 2.777 7 11.056 10 -75 3,573 9 6,478 6 -44

  Toplam 38.673 100 109.332 100 -65 38.673 100 109.332 100 -65

Tablo 13: Sektörleraras› Sabah Doruk Saat Ev-‹fl Yolculuklar› (1996)
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Sektör 1 2 3 4 5 6 7 8 9 Toplam

    1 33,600 5,830 1,817 396 3,606 4,874 912 1,731 301 53,067

    2 6,629 33,431 5,030 2,006 8,975 9,576 2,463 3,102 563 71,776

    3 7,106 9,331 12,000 2,216 2,707 5,181 3,279 4,254 331 46,404

    4 689 1,288 1,625 1,208 889 1,716 303 2,217 435 10,371

    5 181 437 127 127 29,190 6,501 14,620 5,891 2,612 59,685

    6 478 1,271 367 390 5,806 21,272 1,836 7,146 470 39,036

    7 574 1,208 136 315 37,931 7,815 34,463 11,861 5,121 99,424

    8 693 978 542 279 20,512 14,441 11,022 26,535 1,795 76,797

    9 371 533 178 274 16,020 3,313 12,198 3,286 18,518 54,689

Toplam 50,321 54,306 21,819 7,212 125,637 74,688 81,096 66,022 30,147 511,249
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Tablo 16: Sektörleraras› Sabah Doruk Saat Ev-Okul Yolculuklar› (2006)

Sektör 1 2 3 4 5 6 7 8 9 Toplam

    1 36,411 7,943 794 0 740 1,207 113 279 0 47,485

    2 2,954 32,668 2,259 301 2,235 2,620 739 658 609 45,042

    3 2,001 10,515 13,590 304 211 856 0 177 0 27,655

    4 0 1,126 230 4,882 96 728 96 0 113 7,272

    5 85 1,324 116 0 18,444 4,126 3,058 1,119 1,443 29,715

    6 100 1,155 0 397 1,374 19,219 457 3,824 676 27,201

    7 0 244 94 0 13,913 1,377 27,820 2,234 3,390 49,072

    8 216 552 173 0 5,655 15,342 4,182 34,338 915 61,374

    9 105 776 0 0 7,648 1,734 3,811 159 38,537 52,770

Toplam 41,872 56,304 17,255 5,885 50,316 47,209 40,275 42,788 45,683 347,587

Tablo 15: Sektörleraras› Sabah Doruk Saat Ev-Okul Yolculuklar› (1996)

Sektör 1 2 3 4 5 6 7 8 9 Toplam

    1 12,659 2,112 649 45 37 225 1 63 0 15,791

    2 1,683 12,600 2,172 1,172 471 626 100 220 2 19,046

    3 786 2,343 5,504 210 38 140 7 101 0 9,128

    4 82 611 716 348 28 386 23 689 18 2,902

    5 1 111 22 13 6,547 763 5,289 1,365 1,079 15,190

    6 40 301 93 111 726 5,791 827 1,665 193 9,747

    7 0 55 9 26 6,058 1,402 13,955 2,996 1,915 26,416

    8 38 312 121 164 1,167 3,847 2,255 13,043 316 21,264

    9 0 1 0 89 1,559 259 1,561 1,223 10,197 14,889

Toplam 15,290 18,446 9,287 2,179 16,631 13,439 24,018 21,366 13,720 134,375

Tablo 14: Sektörleraras› Sabah Doruk Saat Ev-‹fl Yolculuklar› (2006)

Sektör 1 2 3 4 5 6 7 8 9 Toplam

    1 127,515 44,974 14,753 938 5,501 7,618 1,413 1,708 787 205,208

    2 16,550 62,051 21,069 2,898 13,038 35,941 5,817 4,647 1,062 163,074

    3 12,348 29,472 64,699 2,576 3,132 10,178 1,311 1,589 876 126,181

    4 1,008 4,148 2,268 7,113 891 3,513 293 1,348 412 20,995

    5 1,108 2,177 1,016 367 46,662 19,332 23,143 9,731 12,585 116,120

    6 2,031 5,169 1,716 839 10,121 51,029 6,708 12,377 4,324 94,313

    7 750 2,143 515 261 61,662 23,462 134,741 18,177 48,547 290,258

    8 1,451 3,542 2,413 1,396 30,898 71,230 27,281 102,860 17,505 258,576

    9 799 1,357 495 433 35,502 13,093 38,705 6,810 133,134 230,328

Toplam 163,562 155,034 108,945 16,821 207,407 235,394 239,411 159,246 219,232 1,505,054



oran› % 40’dan % 31’e düflerken,
kuzey bölgesine yap›lan yolculuklar
% 57’den % 66’ya ç›km›flt›r. Bu du-
rum, Avrupa yakas›nda, Haliç’in
kuzeyindeki ilçelerde ve özellikle
Zincirlikuyu-Maslak ekseninde h›zla
geliflen yeni istihdam alanlar›ndan
kaynaklanmaktad›r.

Sonuçlar
• Arazi kullan›m›n› temsil eden nü-
fus, istihdam ve ö¤renci say›lar›n-
daki de¤iflimlere bak›ld›¤›nda; son
on y›lda nüfus ve istihdam de¤erle-
rinde eski kent merkezinde art›fl h›z-
lar›n›n azald›¤›, merkezi alanlardan
d›flar› ç›k›ld›kça nüfus ve istihdam
de¤erlerinin ortalaman›n üzerinde
art›fllar gösterdi¤i görülmektedir.
‹stanbul’un bat›s›nda Büyükçek-
mece, Küçükçekmece ilçelerinde
Beylikdüzü ve ‹kitelli Organize Sana-
yi bölgelerinin aç›lmas›, bu bölgeler-
deki nüfus ve istihdam oranlar›n›n
h›zla artmas›na neden olmufltur.

• Anadolu yakas›nda ise Tuzla’da
aç›lan organize sanayi bölgeleri,
Pendik, Kartal ve Ümraniye ilçele-
rinde görülen h›zl› istihdam art›fl›
bu bölgeleri yeni çekim merkezleri
haline getirmifltir.

• Asya yakas›nda 1 no.lu sektörde,
Avrupa yakas›nda da 9 no.lu sek-
törde yaflanan h›zl› nüfus ve istih-
dam art›fl›, merkez kademelenme-
sinin uygulanmas› aç›s›ndan olumlu
göstergelerdir. Bunun sonucu ola-
rak, kendine yeterli alt merkezler
ortaya ç›km›fl ve özellikle Asya
yakas›ndan Anadolu yakas›na ifl
amaçl› geçifllerde azalmalar göz-
lenmifltir.

• Asya k›tas›nda ö¤renci say›s›n›n
Avrupa k›tas›na göre daha az art-
mas› okul amaçl› Bo¤az geçiflleri-
nin artmas›na neden olmufltur.

• Bütün bu göstergeler, arazi kulla-
n›m› ile ulafl›m talepleri aras›ndaki
do¤rudan iliflkiyi göstermektedir.
Do¤ru arazi kullan›m kararlar›yla
ulafl›m taleplerini yönlendirmek ve
trafik sorunlar›n› azaltmak müm-
kündür.

• 1987 - 1996 y›llar› aras›nda aza-
lan yolculuk sürelerinin, 2006 y›l›n-
da yeniden 1987 y›l›ndaki de¤erlere
yaklaflmas›, yeni kavflaklar›n yap›-
m›n›n ve yarat›lan yeni yol kapasi-
telerinin ulafl›m sorununun çözümü
için yeterli olmayaca¤›n› göstermek-
tedir. Bu nedenle ulafl›m taleplerini
yüksek kapasiteli rayl› sistem ve
di¤er toplu tafl›ma hatlar› üzerine
yönlendirmek ulafl›m sorununu çöz-
menin vazgeçilmez yolu olarak or-
taya ç›kmaktad›r.

• Motorlu araçlarla ortalama yolcu-
luk uzunlu¤u 1996 y›l›nda 15.3
km, 2006 y›l›nda ise 11.5 km ola-
rak tahmin edilmifltir. Araçl› orta-
lama yolculuk uzunlu¤unun k›sal-
mas›na karfl›n ortalama yolculuk
süresinin 40.7 dakikadan 48.1 da-
kikaya ç›kmas›n›n ana nedeni, trafik
t›kan›kl›¤›n›n son on y›lda önemli
ölçüde artm›fl olmas›d›r. Bu durum,
kentin iki yakas›ndaki nüfus ve is-
tihdam da¤›l›m› oranlar›n›n son on
y›lda de¤iflmemifl olmas›na karfl›n
Bo¤az geçifllerinin oransal olarak
azalmas›n› da aç›klamaktad›r.

• Motorlu araç say›s›ndaki h›zl› ar-
t›fla ve kifli bafl›na ortalama gelirin
yükselmesine karfl›n, ‹stanbul’da
araçl› hareketlilik de¤erinin son on
y›lda azalm›fl olmas›n› iki nedene
ba¤lamak mümkündür: a) Evhalk›
anketlerinde yolculuklar eksik sap-
tanm›flt›r, b) Ulafl›m gittikçe zorlafl-
t›¤› ve daha çok zaman ald›¤› için
kentliler araçl› yolculuklar›n› k›s›tla-

maktad›r. Anketler üzerindeki de¤er-
lendirme çal›flmalar› bu bildirinin
yaz›ld›¤› tarihte henüz tamamlan-
mam›fl oldu¤undan bu konuda bir
sonuca varmak mümkün de¤ildir.

• Ayn› nedenle, türel da¤›l›m oranla-
r›n›n son on y›ldaki de¤iflimi konu-
sunda da gerçekçi bir de¤erlen-
dirme yapmak mümkün de¤ildir.
Son on y›lda türel da¤›l›mdaki en
önemli de¤iflim ifl ve okul servis
araçlar›n›n pay›ndaki önemli art›flt›r.
Bu art›fl›n, k›smen, servis araçlar›-
n›n kullan›lmad›¤› ev-di¤er ve di¤er
amaçl› yolculuklar›n 2006 y›l› ev-
halk› anketlerinde eksik bildiril-
mesinden kaynaklanmas› olas›d›r.
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Tablo 17: Asya Yakas›ndan Avrupa
Yakas›na sabah Doruk Saat Yolculuk
Oranlar›

Güney Kuzey Bat›

Sektör (5+7) (6+8) (9)

1996 0.40 0.57 0.03

2006 0.31 0.66 0.03


