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ISTANBUL'DA YOLCULUK HAREKETLERINDEKI
SON ON YILDAKI DEGISIMLERIN ARAZI KULLANIMI-
ULASTIRMA ILISKiSI CERCEVESINDE DEGERLENDIRILMESI*
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Haluk GERCEK

ITU insaat Fakiiltesi
Ulastirma Anabilim Dall
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istanbul, gerek sosyo-ekonomik ve
demografik yapisi, gerekse ulastir-
ma sistemi acilarindan ¢ok hizl bir
degisim sureci icindedir. Go¢ cek-
mesi nedeniyle ¢ok hizli nifus artisi,
kontrol edilemeyen plan disi, ¢arpik
yapllasma, motorlu arag¢ sayisindaki
¢cok hizli artis ve ulastirma altyapi-
sindaki, genellikle karayolu agirlikli
gelismeler, son yillarda, kentlilerin
ulasim hareketlerinde de degisiklik-
lere neden olmustur. Arazi kullanim
planlar ile ulastirma arasindaki ilis-
kileri iyi anlayarak, kentin gelecek-
teki arazi kullanim yapisini dogru
planlamak ve gelecekteki ulasim
taleplerini yonlendirmek mumkuan-
dar. Gunimuzde, arazi kullanim ka-
rarlarinin ortaya ¢ikardigi yolculuk
taleplerinin karsilanmasina yonelik
“tahmin et ve temin et” yaklasimi
yerine arazi kullanimi-ulastirma
iliskisini géz ardi etmeyen, ulastir-
ma altyap! yatirmlarinin kentin ge-
lecekte ongorulen arazi kullanimini
bicimlendirilebilmesi icin bir arag
olarak kullanildigi, surduralebilir

Serap SENGUL

Istanbul Metropoliten Planlama ve

kentsel gelismeye olanak saglayan
planlama yaklasimi benimsen-
mektedir.

Bu bildiride, 1996 yilinda ITU tara-
findan “istanbul Ulagim Ana Plani”
kapsaminda yapilmis olan ev halki
yolculuk anketleri ile 2006 yilinda
“istanbul Ulasim Ana Plani - 1. Asa-
ma Analitik Etud ve Model Kalib-
rasyonu isi” kapsaminda Bimtas
insaat Miisavirlik A.S. tarafindan
yapiimis olan ev halki yolculuk an-
ketleri verileri g6z 6nune alinarak,
kentlilerin yolculuk hareketlerinin
son on yilda nasil degistigi, arazi
kullanimi ulastirma iliskisi cerceve-
sinde incelenmistir. 1996 yilindaki
planlama calismasi Sile, Silivri ve
Catalca ilcelerini kapsamadigindan
bu ilceler degerlendirme disinda
birakilmistir. istanbul ile yakin ilis-
kileri nedeniyle her iki calismada
da Gebze ilgesi ¢alisma alanina
katilmistir. Ancak, 2006 yilinda ya-
pilan calismada Gebze ilgcesinin
boyutlari genisletilmis, Darica bel-
desi de ayni alt bolge icinde deger-
lendirmeye alinmistir. Bu nedenle
Gebze ilgesi de karsilastirmalarda
degerlendirme disi tutulmustur.
Anahtar sozciikler: Arazi kullanimi,
ulasim talebi, ev halki yolculuk an-
ketleri, hareketlilik, baslangi¢-son
yolculuk matrisleri.

Giris

istanbul, gerek sosyo-ekonomik ve
demografik yapisi, gerekse ulastir-
ma sistemi acilarindan ¢ok hizli bir
degisim sureci icindedir. Go¢ cek-

Kentsel Tasarim Merkezi

mesi nedeniyle ¢cok hizli nifus artist,
kontrol edilemeyen plan digl, carpik
yapilasma, motorlu ara¢ sayisindaki
cok hizl artis ve ulastirma altyapi-
sindaki, genellikle karayolu agirlikli
gelismeler, son yillarda, kentlilerin
ulasim hareketlerinde de degisik-
liklere neden olmustur. Bu bildiride,
1996 yilinda iTU tarafindan “istan-
bul Ulasim Ana Plani” (iTU, 1996)
kapsaminda yapilmis olan ev halki
yolculuk anketleri ile 2006 yilinda
“istanbul Ulasim Ana Plani - 1. Asa-
ma Analitik Etid ve Model Kalib-
rasyonu isi” kapsaminda Bimtas
insaat Misavirlik A.S. tarafindan
yapiimis olan ev halki yolculuk an-
ketleri verileri (IBB, 2006) g6z6niine
alinarak, kentlilerin yolculuk hare-
ketlerinin son on yilda nasil degis-
tigi, arazi kullanimi ulastirma iligkisi
cercevesinde incelenmistir.

Arazi Kullanimi

istanbul ili meveut arazi kullanimina
bakildiginda, yerlesim alanlarinin
kentin kuzeyindeki orman ve havza
alanlar Uzerinde baski olusturdugu
gortulmektedir. Kentin batisinda kir-
sal yerlesim alanlari ve genis tarim
arazileri bulunmaktadir. Anadolu
yakasinda ise yerlesimler orman
sinirina kadar dayanmis, hatta
orman alanlarinin igine girmistir.
Avrupa yakasinda tarihi yarimada
ve Maslak yoninde kuzeye dogru
devam eden, Anadolu yakasinda
ise Kadikdy merkezli olarak Usku-
dar ve daha doguda Kartal’a dogru
uzanan yogun ticaret alanlar dikkat
cekmektedir.

* Subemizin 19-21 Eylil 2007 tarihlerinde diizenledigi 7. Ulastirma Kongresi’nde bildiri olarak sunulmustur.
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Bu bildiride, istanbul’da arazi kulla-
nimindaki degisimi incelemek igin
nufus, istihdam ve okullardaki ka-
yith 68renci sayilarinin dagihmi géz
onune alinmistir. 2006 yilinda yapl-
lan galisma alansal buyukluk olarak
1996 yilinda yapilandan daha kap-
samlidir. istanbul ili igin Silivri, Sile
ve Catalca ilgeleri ve Gebze ilgesi
karsilastirmalarda degerlendirme
disi tutulmustur. 2006 yili ntfus
degerleri istanbul Blylksehir Bele-
diyesi, Metropoliten Planlama ve
Kentsel Tasarim Atélyesi, Demog-

Tablo 1: Arazi Kullanim Verileri Sektorleri

Sekil 1: Arazi Kullamim Verileri Sektorleri

1. Sektor Adalar, Kartal, Maltepe, Pendik, Tuzla

2. Sektor Kadikdy, Uskiidar

3. Sektor Umraniye, Sultanbeyli

4. Sektor Beykoz

5. Sektor Bakirkdy, Eminoni, Fatih, Zeytinburnu

6. Sektor Besiktas, Beyoglu, Sisli

7. Sektor Bagailar, Bahcelievler, Bayrampasa, Esenler, Giingoren
8. Sektor Eyiip, Gaziosmanpasa, Kagithane, Sanyer

9. Sektor Biiyiikcekmece, Avallar, Kiiciikcekmece

Tablo 2: Sektorlerde Niifus Degisimi (1996-2006)

Sektorler 2006 (%) 1996 (%) Artis (%)
1 1.532.995 13 1.079.037 11 42
2 1.182.995 10 1.255.399 13 -6
3 1.039.966 9 821.466 9 27
4 230.626 2 195.344 2 18
5 873.965 8 1.020.087 11 -14
6 683.839 6 677.534 7 1
7 2.315.004 20 1.856.853 20 25
8 1.895.349 17 1.580.520 17 20
9 1.606.391 14 1.030.886 11 56
Asya 3.986.583 35 3.351.246 35 19
Avrupa 7.374.548 65 6.165.880 65 20
Toplam 11.361.130 100 9.517.126 100 19

rafik yapi grubu tarafindan tahmin
edilen degerlerdir. istihdam deger-
leri ise 2006 yili hane halki anket-
lerinden c¢ikan istihdam degerleri-
nin, is amacli yolculuklarin bitis
noktalarina gére dagilimindan elde
edilmistir. Ogrenci sayilari il Milli
Egitim Mudurligu’nden alinmis ilk
ve ortadgretim 6grencileri ile Univer-
siteler tarafindan bildirilen 6grenci
sayllari eklenerek elde edilmistir.
Kolaylik saglamak icin, istanbul il
buatindl icinde 9 sektdr géz dniine
alinmistir (Sekil 1). ilgelerin 9
sektére dagilimi Tablo 1’de veril-
mistir.

1996-2006 yillar arasinda, istanbul
geneli igin ortalama nufus artisi %
19.4 olmustur. ilgelerin nifus ar-
tislarina bakildiginda ise en hizl
artis, siraslyla, Blyukgekmece, Pen-
dik, Bagcilar, Esenler ve Umraniye
ilcelerinde gozlenmistir. Eski yerle-
sim alanlarinin kapasitelerini dol-
durmasi nedeniyle yeni yerlesim
alanlar olusmus ve bu bdlgelerde
blyuk oranda plansiz hizli bir yapi-
lasma gozlenmistir. Eminonu, Bakir-
koy, Fatih Kadikéy gibi eski yerlesim
alanlarinda ise nifus artmamis,
hatta azalmistir. Ozellikle ticaret
alanlarinin baskisi sonucu konut
alanlarinin azalmasi bu alanlarda
nufus azalmasinin temel nedenleri
arasindadir. 9 sektérdeki nufus de-
gisimleri Tablo 2’de gdsterilmistir.
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1996-2006 yillar arasinda, istih-
dam degisimi Tablo 3'de gosteril-
mistir. En blyuk artis 9. sektorde
olmustur. Kicukcekmece ve Buyuk-
cekmece ilcelerinde yasanan sanayi
sektorlindeki artis ve bunun dogur-
dugu dissal sektorler bunun baslica
nedenidir. 5. sektérde istihdam,
tarihi yarimada uzerindeki baskiyi
azaltici galismalarin sonucunda, %
20 oraninda azalmistir. 3. ve 8.
sektorlerde ise ortalamanin altinda
bir gelisme godzlenmistir. 3. sektor
Anadolu yakasinin eski kent yerle-
simleri olan Kadikoy ve Uskudar il-
gelerini kapsamaktadir. Bu bdlge-
lerde istihdamin doygunluk derece-
sine ulasmasli nedeniyle artis hizi
dUsuk olmustur. Kentin bati ve do-
gu yakalarinda istihdamin hemen
hemen ayni oranda arttigl gorul-
mektedir. Toplam istihdamin %
29'u Asya yakasinda, % 71’i ise
Avrupa yakasindadir.

Sektorlerin 6grenci sayisindaki de-
gisim incelendiginde nufus ve istih-
dam degerleriyle benzer bir sekilde
en hizli artisin 9. sektérde oldugu
gorulmektedir. Avrupa ve Asya ya-
kalarindaki dagihm nicelik olarak
farklhliklar gosterse de artis orani
acgisindan birbirine ¢ok yakindir
(Tablo 4).

Sonug olarak, son on yilda, 9, 1
ve 7. sektorlerde her arazi kullanim
degeri icin hizli bir degisimin yasan-
dig gorliimektedir. Blyukgekmece
ve Kugukgekmece ilgelerinde ya-
sanan hizli yapilasma ve sanayi-
lesme 9. sektordeki artisin temel
nedenleri arasindadir. Asya yaka-
sindaki artis oranlarinin Avrupa ya-
kasina benzer olmasi ise, istanbul'-
da iki yaka arasinda yasanan
dengesizligin azalmasi agisindan
olumlu bir gostergedir. Sayi olarak
Asya yakasl Avrupa yakasina gore
daha disuk degerlere sahip olsa
da, 6zellikle, Kartal, Pendik, Tuzla,
Maltepe ve Umraniye ilceleri Avrupa
yakasindaki pek ¢ok ilgceden daha

hizli blylme gostermistir. Bolgesel
dengesizliklerin azaltilmasi ve mer-
kezi alanlarda kademelenmenin
saglanmasi ulasim talebinin yonlen-
dirilebilmesi ve sorunlarin ortaya
¢ikmadan 6nlenebilmesi agisindan
¢ok dnemlidir. Bu nedenle, uygula-
nabilir planlama kararlari ile kentsel
mekanda stratejiler Uretmek ve ula-

sim taleplerini kontrol etmek, ula-
sim ile kent planlamasinin kesisim
noktasi olacaktir (Sengul, 2007).

Ulastirma Sistemi

istanbul’un ulastirma altyapisinda
ve kentsel ulastirmanin entegras-
yonunda son on yillda 6nemli degi-
siklikler olmustur. istanbul BiyUk-

Tablo 3: Sektorlerde istihdam Degisimi (1996-2006)

Sektorler 2006 (%) 1996 (%) Artis (%)
1 403.208 11 255.341 10 58
2 401.597 11 266.942 10 50
3 246.495 6 190.048 7 30
4 58.612 2 35.402 1 66
5 493.832 13 617.390 24 -20
6 567.883 15 367.265 14 55
7 624.864 16 398.364 15 57
8 461.638 12 317.285 12 45
9 542.480 14 148.097 6 266
Asya 1.109.912 29 747.733 29 48
Avrupa 2.690.698 71 1.848.401 71 46
Toplam 3.800.610 100 2.596.134 100 46
Tablo 4: Sektérlerde Ggrenci Sayisi Degisimi (1996-2006)
Sektorler 2006 (%) 1996 (%) Artis (%)
1 315.550 13 168.603 11 87
2 256.737 11 198.626 13 29
3 211.797 9 126.341 8 68
4 42.105 2 23.459 2 79
5 222.304 9 180.897 12 23
6 214.945 9 145.831 10 47
7 457.518 19 261.465 18 75
8 362.846 15 239.328 16 52
9 329.109 14 147.938 10 122
Asya 826.189 34 517.029 35 60
Avrupa 1.586.722 66 975.459 65 63
TOPLAM 2.412.911 100 1.492.488 100 62
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Tablo 5: istanbul’da Kayith Motorlu Arag Sayilan

Tablo 7: istanbul’da Aragh Yolculuklann

(1997-2006) Tiirel Dagilimi
Arac Tiirii 1997 2006 Artis (%) Ulasim Tiirii 1987 1996 2006
Otomobil 889,342 |1,606,829 80.7 0Ozel Oto 19.3 19.3 26.3
Minibiis 1,018 | 61,023 | 5894.4 Taksi+Dolmus 10.2 9.4 48
Otobiis 20,583 44,134 114.4 S 10.4 1.4 21.5
Kamyonet 109,705 357,550 225.9 N
Otobiis 35.2 34.1 24.1
Kamyon 32,158 115,389 258.8
; Minibiis 19 19.6 16.7
Motosiklet 25,175 77,818 209.1
Ozel Amach Tasit 7,762 8,773 13.0 gl sl 3-8 3.6 4.6
Traktor 23,783 | 18,970 -20.2 Deniz - 2.6 2.0
Toplam 1,109,526 |2,290,486 106.4 Toplam 100.0 100.0 100.0
Tablo 6: istanbul’da Arach ve Yaya Hareketlilik . . .
(1996-2006) Tablo 8: Arach Yolculuk Siireleri (Dakika)
2006 1996 Amag 1987 1996 2006
Aracli | Yaya | Toplam | Aracli| Yaya |Toplam Ev-Is 55.6 43.0 49.7
Ev-Is 0,38 | 0,11 | 0,49 0,55 | 0,20 | 0,75 Ev-Okul 50.9 37.4 44.9
Ev-Okul | 0,10 | 0,25 | 0,34 0,15 | 0,29 | 0,43
: Ev-Diger 51.2 41.9 48.7
Ev-Diger | 0,14 | 0,20 | 0,34 0,18 | 0,05 | 0,23
Diger | 0,04 | 0,01 | 0,05 | 0,12 | 0,01 | 0,13 bier — 2 ALJ
Toplam | 0,66 | 0,57 | 1,22 | 1,00 | 0,54 | 1,54 Ortalama 52.8 40.7 48.1

sehir Belediyesi (IBB), bir yandan
raylisistem projelerini gelistirip uy-
gulamaya sokarken, 6te yandan
kentin yol aginda da ¢ok sayida
kavsak ve yeni yol yapimi ¢alisma-
sI gergeklestirmistir. 1996 yilinda
Aksaray-Yenibosna arasinda isletil-
mekte olan hafif metro 2002 yilinda
Atatlirk Havalimani’na uzatiimistir.
1996 yilinda Emindnu-Zeytinburnu
arasinda isletilmekte olan tramvay
2005 yilinda Kabatas’a uzatiimis,
2006 yilinda ise Zeytinburnu-Bag-
cilar hatti agilmistir. istanbul’ daki
ilk metro hatti, 2000 yilinda Taksim-
4. Levent arasinda isletilmeye bas-
lanmistir. Rayli sistem agindaki di-
ger degisiklikler ise 2003 yilinda
Kadikdy-Moda arasinda isletilmeye
baslanan tramvay hatti ile 2006
yilinda Kabatas-Taksim arasinda
isletmeye agilan funikulerdir. Toplu
tasima sisteminin entegrasyonu agi-

sindan en 6nemli gelismeler, TDI
tarafindan isletilen Sehir Hatlar’'nin
2005 yilinda iDO’ya devredilmesi
ve 2006 yilinda akilli bilet (Akbil)
sisteminin kullaniminin yayginlas-
tinlarak belirli sureler iginde yapilan
aktarmalarin Ucretsiz olmasidir.

Motorlu Araclar

istanbul’daki motorlu arag sayisi
son on yilda hizla artmistir. 1997-
2006 yillari arasinda istanbul’da
kayitl otomobil sayisi % 80.7 artar-
ken toplam motorlu arag sayisi %
106.4 artmistir (Tablo 5).

2006 yili evhalki anket sonuglarina
gore istanbul’da toplam 1.257.814
otomobil vardir. 2006 yili sonu iti-
bariyle ise Istanbul’da 1.606.829
o6zel otomobil kayithdir. Aradaki
fark, ozel sirketlerin elinde bulunan
araclarin hane halki anketlerinde
goriimemesi ve cgevre illerde ya-

sayan bazi kisilerin araclarinin is-
tanbul’da kayitli olmasindan kay-
naklanmaktadir. Evhalki anketle-
rinden toplanan bilgilere gore, Istan-
bul’da otomobil sahipligi (1000 kisi
basina dusen 6zel otomobil sayisi)
1996 yilinda 76 iken 2006 yilinda
108’e yukselmistir.

Hareketlilik

Kentsel hareketlilik, bir kentte yapl-
lan gunldk toplam yolculuk sayisinin
kentin ndfusuna boélinmesiyle bulu-
nur. Evhalki anketlerinde gore istan-
bul’da 1996 ve 2006 yillarindaki
hareketlilik degerleri Tablo 6'da
gosterilmistir. Goraldigu gibi, aracl-
hareketlilik degeri 1996 yilinda
1.00 iken 2006 yilinda 0.66 olarak
tahmin edilmistir. Ancak, belirtmek
gerekir ki bu durum 0Ozellikle ev-
diger ve diger amagl yolculuklarin
eksik beyan edilmesinden kaynak-
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lanmaktadir. Bunu dizeltmek ama-
clyla Istanbul Metropoliten Planla-
ma ve Kentsel Tasarim Merkezi
(IMP) tarafindan yapitirilan ek an-
ketlerin kesin sonuglari henlz agik-
lanmamis olmakla birlikte, yaya
yolculuklar da dahil olmak Uzere
toplam hareketlilik degerinin 1.75
oldugu tahmin edilmektedir. Yaya
yolculuklarin toplam yolculuklar
icindeki payl 1996’da % 35 iken
2006’da % 49.3’e gikmistir.
2006 yilinda toplam hareketlilik
degerinin 1.75 olarak kabul edil-
mesi durumunda bile motorlu arag-
larla hareketlilik orani 0.89 olmak-
tadir. Motorlu ara¢ sayisindaki hizli
artisa ve kisi basina ortalama gelirin
yukselmesine karsin, istanbul’da
aracli hareketlilik degerinin son on
yllda azalmis olmasini iki nedene
baglamak mumkundur: a) Evhalki
anketlerinde yolculuklar eksik sap-
tanmistir, b) Ulasim gittikce zorlas-
tig1 ve daha ¢ok zaman aldig icin
kentliler aracgh yolculuklarni kisitla-
maktadir.

Tiirel Dagilim

1987, 1996 ve 2006 yillarinda ya-
pilan evhalki yolculuk anketlerinden
elde edilen sonuglara gore istan-
bul’da aracl yolculuklarin ulagim
tdrlerine dagihm oranlarn Tablo 7’de
verilmistir.

GOruldugu gibi, son on yilda turel
dagihmdaki en 6nemli degisim is
ve okul servis araglarinin payindaki
onemli artistir. Bu artisin, kismen,
servis aracglarinin kullaniimadig) ev-
diger ve diger amacli yolculuklarin
2006 yil evhalki anketlerinde eksik
bildirilmesinden kaynaklanmasi ola-
sidir. Ozel otomobilin pay % 19.3'-
den % 26.3’e ¢ikarken otobus ve
minibusuln toplam payl % 53.7’den
% 40.8’e dismUstir. istanbul’da
rayli sistem ile gunde yaklasik
700.000 kisi tasindigl goz 6nune
alindiginda, evhalki anketlerinden
bulunan tablodaki rayl sistem payl-
nin gercek degerin altinda oldugu
sdylenebilir. Yaya yolculuklarin top-
lam yolculuklar icindeki paylari ise
1987 yilinda % 39.6, 1996 yilinda
% 35 ve 2006 yilinda % 49.3 olarak
belirlenmistir.

Yolculuk Siireleri

1987, 1996 ve 2006 yillarinda mo-
torlu araclarla ortalama yolculuk
sureleri Tablo 8'de gosterilmistir.
GOruldugi gibi, 1987 yilinda 52.8
dakika olan ve 1996 yilinda Fatih
Sultan Mehmet Koprisi ve TEM’in
aclimasi ve isletmeye agilan hafif
rayl sistem projeleri nedeniyle 40.7
dakikaya dusen ortalama yolculuk
suresi 2006 yilinda 48.1 dakikaya
cikmistir.

Araclh yolculuk sUrelerindeki artis
arazi kullanimindaki degisim nede-
niyle insanlarin daha uzun mesafe-
lere yolculuk yapmasindan ve/ya
da gecen on yil icinde yapilan yeni
yol ve kavsaklara ve rayli sistem
agindaki yeni projelere karsin, mo-
torlu arag sayisindaki hizli artis ne-
deniyle trafik tikanikhiginin artma-
sindan kaynaklanabilir. Motorlu arag-
larla ortalama yolculuk uzunlugu
1996 yilinda 15.3 km, 2006 yilinda
ise 11.5 km olarak tahmin edilmis-
tir. Arach ortalama yolculuk uzunlu-
gunun kisalmasina karsin ortalama
yolculuk slresinin artmasinin ana
nedeni, trafik tikanikliginin son on
yilda énemli élglide artmis olmasidir.

Sektorlerin Sabah Doruk Saat
Yolculuk Uretim ve Cekimleri
Yolculuk amaglarina bagh olarak
incelenen sektorlerin sabah doruk
saatteki (saat 7:00-8:00 arasl) yol-
culuk Uretim ve ¢ekimlerinin 1996
ve 2006 yilindaki degerleri Tablo
9-12’de gosterilmistir.

9 ve 1. sektorlerin nlifus artis hiz-
larindaki degisimler yolculuk Ure-
timleri Gzerinde de etkili olmustur.
Yolculuk Uretimlerindeki artis hiz-
larini sektorel olarak inceledigimiz-
de sirasiyla 9, 1 ve 8. sektorlerde
artis hizlarinin ortalama artisin

Tablo 9: Sektorlerin Sabah Doruk Saat Ev-is Yolculuklan Uretim ve Cekimleri (1996-2006)

Uretim Cekim

Sektorler | Ev-Is 2006 | (%) | Ev-I5 1996 | (%) | Artis (%) | Ev-is 2006 | (%) | Ev-Is 1996 | (%) | Artis (%)
1 217.223 | 14| 54.990 | 11 295 172,762 | 11 51,852 | 10 228
2 161.457 | 11| 71.559 | 14 126 155,796 | 10 54,182 | 11 183
3 124.012 | 8| 46.245 9 168 108,544 7 21,749 4 391
4 20.564 10.334 2 99 16,746 1 7,187 1 129
5 114.159 | 8| 59.407 | 12 92 205,092 | 14 | 125,190 | 24 61
6 92.601 38.862 8 138 232,528 | 15 74,503 | 15 207
7 284.508 | 19| 98.965 | 19 187 237,000 | 16 80,776 | 16 189
8 254.675 | 17 | 76.449 | 15 233 157,471 | 10 65782 | 13 135
9 235.855 | 16 | 54.438 | 11 333 219,115 | 15 30,027 6 618

Toplam | 1.505.054 | 100 | 511.249 | 100 194 | 1.505.054 | 100 | 511.249 | 100 189
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Uzerinde degerler gosterdigi gorul-
mektedir. Ozellikle Bliyllkgekmece,
Kartal, Pendik ve Gaziosmanpasa
ilcelerinde yasanan hizli nifus artisl
bu sektorlerde yolculuk Gretimleri-
nin artisinda en 6nemli etkenlerden
biri olmustur.

Sektorel istihdam ve nufus degerle-
rinde yasanan degisiklikler yolculuk
dagiimlarina da aynen yansimistir.
istihdam oranlarinin 9. sektérde %
266, 1. sektorde % 58 artmasina
karsi 5. sektorde % 20 oraninda
azalmasi is amacl yolculuklarin bu
boélgelerdeki degisimini etkilemistir.

Okul yolculuklari Gretimleri, nifus
artisina paralel olarak, 9, 1 ve 3.
sektorlerde yogun olarak gorullrken
yolculuk ¢ekimlerinin en hizli artis
gosterdigi sektorler sirasiyla 6, 9
ve 2. sektorlerdir. 6. sektorde 6g-
renci sayisindaki artisin istanbul
ortalamasinin altinda olmasina kar-
sin, yolculuk ¢ekimleri agisindan
en hizli gelisimi gostermesi dikkat
gekicidir. Bu sektorin hizli gelisimin-
de Besiktas ilcesindeki yolculuk
talebinde goérilen artisin blyUk
oranda etkili oldugu séylenebilir.
Okul amagli yolculuk ¢ekimlerinin,
blyuklik agisindan 5, 6, 8 ve 2.
sektorlerde yogunlastigl gorilmek-
tedir.

Tablolarda da goruldugu gibi, 2006
yillindaki ev-diger ve diger amach
yolculuk Uretimleri, eksik bildirimler
nedeniyle, 1996 yilindaki degerler-
den dusuktir. Bildirinin yazildigi si-
rada bu amaglara yonelik yolculuk
analizleri henliz tamamlanmamistir.

Sektorlerarasi Yolculuklar ve
Bogaz Gegisleri

1996 ve 2006 yillarinda, sabah
doruk saatteki sektorlerarasi ev-is
ve ev-okul yolculuklari Tablo 13-
16’da verilmistir.

Son on yilda, sabah doruk saatte,
Avrupa yakasinda tarihi yarimada
(Fatih, Eminonu), Bakirkdy ve Zeytin-
burnu ilgelerine yapilan yolculuklarin
oranlari azalirken, kentin bati ucun-
daki KugUkcemece, Buylkgekmece
ve Avcilar ilgelerine yapilan yolculuk
oranlari artmistir. Bogazl gegen
yolculuklarda da 6nemli azalmalar
oldugu gortlmektedir. 1 ve 3. sek-
torlerde yasanan hizli ntfus ve is-
tihdam artisi bunun en 6nemli ne-
denleri arasindadir. Ayrica, Istan-
bul’'un dogu ve batisinda agilan ye-
ni istihdam alanlar kendi gevresin-
de konut alanlari yaratmistir. Asya
yakasindan Avrupa yakasina ev-
isyolculuklarinin toplam yolculuklar
icindeki orani son on yilda % 12’den
% 7’ye dismustir. Avrupa yakasin-

dan Asya yakasina yapilan is yol-
culuklari orani ise % 2’den % 3’e
ctkmustir. Kentin iki yakasindaki nU-
fus ve istihdam dagilimi oranlarinin
son on yllda degismemis olmasina
karsin Bogaz gecislerinin oransal
olarak azalmasi, ortalama yolculuk
uzunlugunun azalmis olmasi ile
aciklanabilir.

Asya yakasinda 6grenci sayisindaki
artisin Avrupa yakasina gore disik
olmasi, buna karsin nufus gelisi-
minde yasanan dengeli blylime
okula amacl yolculuklarda Asya
yakasindan Avrupa yakasina gegis-
lerin artmasina neden olmustur.
Bogazi gecen okul yolculuklarinin
orani 1996 yilinda % 3 iken 2006
yilinda bu oran % 6’ya ¢ikmistir.
Tablo 17'de sabah doruk saatte
Asya yakasindan Avrupa yakasinin
glney, kuzey ve bati bdlgelerine
yapilan yolculuklarin 1996 ve 2006
yillarindaki oranlar verilmistir. GU-
ney boélgesi Sekil 1'de Hali¢’in gu-
neyinde kalan 5 ve 7 sektorlerini,
kuzey bélgesi Hali¢'in kuzeyindeki
6 ve 8 sektorlerini, bati bolgesi ise
Buyukcekmece, Kiglkgekmece ve
Avcilar ilcelerini kapsamaktadir.
Gegen on yil iginde, sabah doruk
saatte, Avrupa yakasinin glineyine
yapilan yolculuklarin toplam Asya-
Avrupa Bogaz gegisleri igindeki

Tablo 10: Sektérlerin Sabah Doruk Saat Ev-Okul Yolculuklan Uretim ve Cekimleri (1996-2006)

Uretim Cekim

Sektorler |Ev-0kul2006 | (%) Ev-Okul1996 | (%) | Artis (%) | Ev-Okul2006 | (%) |Ev-Okul1996 | (%) | Artis (%)
1 48.134 14 16.053 12 200 42,976 12 15,657 12 172
2 44.857 13 18.979 14 136 56,025 16 18,374 14 202
3 27.484 8 9.095 7 202 17,188 5 9,247 7 84
4 7.165 2.891 2 148 5,864 2 2,170 2 168
5 29.475 15.135 11 95 50,116 14 16,559 12 200
6 26.995 9.712 7 178 47,045 14 13,382 10 249
7 48.448 14 26.320 20 84 40,088 12 23,915 18 66
8 61.113 18 21.187 16 188 42,477 12 21,274 16 98
9 53.916 16 14.865 11 263 45,808 13 13,661 10 233

Toplam 347.587 100 134.237 |100 159 347.587 | 100 134.237 100 157
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Tablo 11: Sektérlerin Sabah Doruk Saat Ev-Diger Yolculuklan Uretim ve Cekimleri (1996-2006)

Sektorler | Ev-Diger2006 | (%) |Ev-Diger1996( (%) | Artis (%) |Ev-Diger2006| (%) (Ev-Diger1996| (%) | Artis (%)
1 19.311 12 18.876 11 2 14,538 9 17,199 10 =17/
2 23.557 15 24.315 14 -3 31,819 20 17,952 11 75
3 14.494 9 13.133 8 10 7,735 5 7,209 4 6
4 4.346 3 3.489 2 25 3,032 2 2,383 1 25
5 10.913 7 20.397 12 -46 34,080 22 41,461 24 -19
6 10.185 7 13.040 8 -22 20,794 13 24,676 15 -17
7 23.975 15 32.845 19 -27 15,291 10 26,757 16 -44
8 24.183 15 25.092 15 -4 14,241 9 21,792 13 -36
9 25.411 16 18.188 11 40 14,842 9 9,946 6 47

Toplam 156.373 100 | 169.375 100 -8 156.373 100 169.375 100 -9

Tablo 12: Sektérlerin Sabah Doruk Saat Diger Yolculuklar Uretim ve Cekimleri (1996-2006)

Sektorler | Diger2006 | (%)| Diger1996 | (%) | Artis (%)| Diger2006 |(%) | Diger1996 | (%) | Artis (%)
1 3.346 9 11.034 10 -70 3,876 10 11,165 10 -65
2 8.617 22 17.251 16 -50 7,182 19 11,672 11 -38
3 3.114 8 8.908 8 -65 3,112 8 4,688 4 -33
4 598 2 2.141 2 -72 653 2 658 1 -58
5 4.478 12 15.089 14 -70 5,234 14 26,997 24 -80
6 4.899 13 9.237 8 -47 7,510 19 16,060 15 -53
7 7.493 19 20.108 18 -63 4,671 12 17,423 16 =73
8 3.349 9 14.508 13 -77 2,861 7 14,191 13 -80
9 2.777 7 11.056 10 -75 3,573 9 6,478 6 -44
Toplam 38.673 100 | 109.332 100 -65 38.673 100 109.332 100 -65

Tablo 13: Sektorlerarasi Sabah Doruk Saat Ev-is Yolculuklar (1996)

Sektor 1 p 3 4 5 6 7 8 9 Toplam
1 33,600 | 5,830 1,817 396 3,606 4,874 912 1,731 301 53,067
2 6,629 | 33,431 5,030 | 2,006 8,975 9,576 2,463 3,102 563 71,776
3 7,106 9,331 12,000 2,216 2,707 5,181 3,279 4,254 331 46,404
4 689 | 1,288 1,625 | 1,208 889 1,716 303 2,217 435 10,371
5 181 437 127 127 29,190 6,501 14,620 5,891 2,612 59,685
6 478 1,271 367 390 5,806 21,272 1,836 7,146 470 39,036
7 574 1,208 136 315 37,931 7,815 34,463 | 11,861 5,121 99,424
8 693 978 542 279 20,512 14,441 11,022 | 26,535 1,795 76,797
9 371 533 178 274 | 16,020 3,313 | 12,198 3,286 | 18,518 | 54,689
Toplam 50,321 | 54,306 | 21,819 | 7,212 | 125,637 | 74,688 | 81,096 | 66,022 | 30,147 | 511,249
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Tablo 14: Sektorlerarasi Sabah Doruk Saat Ev-l'§ Yolculuklar (2006)
Sektor 1 2 3 4 ) 6 7 8 9 Toplam
1 127,515 44,974 | 14,753 938 5,501 7,618 1,413 | 1,708 787 | 205,208
2 16,550 62,051 | 21,069 | 2,898 | 13,038 35,941 5,817 | 4,647 1,062 | 163,074
3 12,348 29,472 | 64,699 | 2,576 3,132 10,178 1,311| 1,589 876 | 126,181
4 1,008 4,148 2,268 | 7,113 891 3,513 293 | 1,348 412 20,995
5 1,108 2,177 1,016 367 | 46,662 19,332 | 23,143 | 9,731 | 12,585 | 116,120
6 2,031 5,169 1,716 839 | 10,121 51,029 6,708 | 12,377 4,324 94,313
7 750 2,143 515 261 | 61,662 23,462 | 134,741 | 18,177 | 48,547 | 290,258
8 1,451 3,542 2,413 | 1,396 | 30,898 71,230 | 27,281(102,860 | 17,505 | 258,576
9 799 1,357 495 433 | 35,502 13,093 | 38,705| 6,810 | 133,134 | 230,328
Toplam | 163,562 | 155,034 | 108,945 | 16,821 | 207,407 | 235,394 | 239,411 | 159,246 | 219,232 |1,505,054
Tablo 15: Sektorlerarasi Sabah Doruk Saat Ev-Okul Yolculuklari (1996)
Sektor 1 2 3 4 ) 6 7 8 9 Toplam
1 12,659 2,112 649 45 37 225 1 63 0 15,791
2 1,683 | 12,600 2,172 1,172 471 626 100 220 2 19,046
3 786 2,343 5,504 210 38 140 7 101 0 9,128
4 82 611 716 348 28 386 23 689 18 2,902
5 1 111 22 13 6,547 763 5,289 1,365 1,079 15,190
6 40 301 93 111 726 5,791 827 1,665 193 9,747
7 0 55 9 26 6,058 1,402 | 13,955 2,996 1,915 26,416
8 38 312 121 164 1,167 3,847 2,255 | 13,043 316 | 21,264
9 0 1 0 89 1,559 259 1,561 1,223 | 10,197 14,889
Toplam 15,290 | 18,446 9,287 2,179 | 16,631 13,439 | 24,018 | 21,366 | 13,720 | 134,375
Tablo 16: Sektorlerarasi Sabah Doruk Saat Ev-Okul Yolculuklari (2006)
Sektor 1 p 3 4 5 6 7 8 9 Toplam
1 36,411 7,943 794 0 740 1,207 113 279 0 47,485
2 2,954 32,668 2,259 301 2,235 2,620 739 658 609 45,042
3 2,001 10,515 | 13,590 304 211 856 0 177 0 27,655
4 0 1,126 230 | 4,882 96 728 96 0 113 7,272
5 85 1,324 116 0 | 18,444 4,126 3,058 1,119 1,443 29,715
6 100 1,155 0 397 1,374 | 19,219 457 3,824 676 27,201
7 0 244 94 0 | 13,913 1,377 | 27,820 2,234 3,390 49,072
8 216 552 173 0 5,655 | 15,342 4,182 | 34,338 915 61,374
9 105 776 0 0 7,648 1,734 3,811 159 | 38,537 52,770
Toplam | 41,872 56,304 | 17,255 | 5,885 | 50,316 | 47,209 | 40,275 | 42,788 | 45,683 | 347,587
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Tablo 17: Asya Yakasindan Avrupa
Yakasina sabah Doruk Saat Yolculuk
Oranlan

Giiney Kuzey Bati

Sektor | (5+7) | (6+8) | (9)
1996 0.40 0.57 0.03
2006 0.31 0.66 0.03

orani % 40’dan % 31’e duserken,
kuzey bdélgesine yapilan yolculuklar
% 57’den % 66’ya ¢cikmistir. Bu du-
rum, Avrupa yakasinda, Hali¢’in
kuzeyindeki ilgelerde ve 6zellikle
Zincirlikuyu-Maslak ekseninde hizla
gelisen yeni istihdam alanlarindan
kaynaklanmaktadir.

Sonuclar

e Arazi kullanimini temsil eden nU-
fus, istihdam ve 6grenci sayilarin-
daki degisimlere bakildiginda; son
on yillda nifus ve istihdam degerle-
rinde eski kent merkezinde artis hiz-
larinin azaldig|, merkezi alanlardan
disari ¢ikildikga nufus ve istihdam
degerlerinin ortalamanin Uzerinde
artislar gosterdigi gérilmektedir.
istanbul’un batisinda Blylkcek-
mece, Klgukcekmece ilgelerinde
Beylikduizii ve ikitelli Organize Sana-
yi bélgelerinin agilmasi, bu bolgeler-
deki nifus ve istihdam oranlarinin
hizla artmasina neden olmustur.

e Anadolu yakasinda ise Tuzla'da
acilan organize sanayi bolgeleri,
Pendik, Kartal ve Umraniye ilcele-
rinde gorulen hizl istihdam artisi
bu bolgeleri yeni cekim merkezleri
haline getirmistir.

¢ Asya yakasinda 1 no.lu sektorde,
Avrupa yakasinda da 9 no.lu sek-
térde yasanan hizli nifus ve istih-
dam artisi, merkez kademelenme-
sinin uygulanmasi agisindan olumiu
gostergelerdir. Bunun sonucu ola-
rak, kendine yeterli alt merkezler
ortaya ¢ikmis ve Ozellikle Asya
yakasindan Anadolu yakasina is
amach gegislerde azalmalar goz-
lenmistir.

e Asya kitasinda 6grenci sayisinin
Avrupa kitasina gore daha az art-
masi okul amagcli Bogaz gegisleri-
nin artmasina neden olmustur.

e B(tln bu gostergeler, arazi kulla-
nimi ile ulasim talepleri arasindaki
dogrudan iligkiyi gostermektedir.
Dogru arazi kullanim kararlariyla
ulasim taleplerini yonlendirmek ve
trafik sorunlarini azaltmak mum-
kindar.

e 1987 - 1996 yillarn arasinda aza-
lan yolculuk surelerinin, 2006 yilin-
da yeniden 1987 yilindaki degerlere
yaklasmasi, yeni kavsaklarin yapi-
minin ve yaratilan yeni yol kapasi-
telerinin ulasim sorununun ¢ézumu
icin yeterli olmayacagini gostermek-
tedir. Bu nedenle ulasim taleplerini
yuksek kapasiteli rayl sistem ve
diger toplu tasima hatlari Gzerine
yonlendirmek ulasim sorununu ¢oz-
menin vazgegilmez yolu olarak or-
taya ¢ikmaktadir.

e Motorlu araclarla ortalama yolcu-
luk uzunlugu 1996 yilinda 15.3
km, 2006 yilinda ise 11.5 km ola-
rak tahmin edilmistir. Arach orta-
lama yolculuk uzunlugunun kisal-
masina karsin ortalama yolculuk
suresinin 40.7 dakikadan 48.1 da-
kikaya ¢ikmasinin ana nedeni, trafik
tikanikhginin son on yilda énemli
Olgude artmis olmasidir. Bu durum,
kentin iki yakasindaki nifus ve is-
tihdam dagihimi oranlarinin son on
yllda degismemis olmasina karsin
Bogaz gecislerinin oransal olarak
azalmasini da agiklamaktadir.

e Motorlu ara¢ sayisindaki hizl ar-
tisa ve kisi basina ortalama gelirin
yukselmesine karsin, istanbul’da
aracli hareketlilik degerinin son on
yllda azalmis olmasini iki nedene
baglamak mumkuindur: a) Evhalki
anketlerinde yolculuklar eksik sap-
tanmistir, b) Ulasim gittikce zorlas-
1181 ve daha ¢ok zaman aldig igin
kentliler aragh yolculuklarni kisitla-

maktadir. Anketler Gzerindeki deger-
lendirme c¢alismalari bu bildirinin
yazildig| tarihte hendz tamamlan-
mamis oldugundan bu konuda bir
sonuca varmak mumkun degildir.

e Ayni nedenle, tdrel dagiim oranla-
rinin son on yildaki degisimi konu-
sunda da gercgekgi bir degerlen-
dirme yapmak mumkuln degildir.
Son on yilda turel dagihmdaki en
6nemli degisim is ve okul servis
araclarinin payindaki 6nemli artistir.
Bu artisin, kismen, servis araglari-
nin kullaniimadig| ev-diger ve diger
amagch yolculuklarin 2006 yili ev-
halki anketlerinde eksik bildiril-
mesinden kaynaklanmasi olasidir.
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